20

Kdo byl V.G. (Wer war W.G.) aus Auto Moto Veteran 8/1986

KDO BYL

Vilibald Gatter se narodil 12. prosince 1896
v Kufivodech, dnes zaniklem méstecku pobliz
Ceské Lipy. Byl nejstarsim z osmi déti zameg-
nika Josefa Gattera, ktery ve sve dilné vyrabél
pomérné rozsahly sortiment rGznych zeme-
délskych stroja. Vilibald jiz od mladi ziskaval
zamecénickou praxi v otcové dilné a jeho za-

liba ve strojich jej pfivedla roku 1911 na vyssi
primyslovou skolu do Liberce, kde studoval
v letech 1911—1915 na mechanicko-tech-
nickém oddéleni. BEhem studii patfil k vybor-
nym zakam, vynikal zejména v oborech stro-
jirenstvi a mechanicka technologie. Roku
1915 ukongil V. Gatter studium a odeSel
pracovat do Skodovych zavodd v Plzni, kde
byl zarazen do konstrukce velkoraznych dél.
Ve kodovce byl zaméstnan od 21.6.1915 do
1.3.1918, v poslednim roce prvni svétové
valky byl povolan jako jednoro¢ni dobrovolnik
do armady.

Po skon&eni valky se kratce zivil zame&nickou
praxi, od 1.8.1919 nastoupil jako konstruk-
tér u rakouské tovarny Daimler—Motoren
A.G. ve Videniském Novém Mésté a pracoval
zde az do roku 1925. V této dobé ziskal
ziejmé nejvétdi zkuSenosti s konstrukci a
stavbou automobilG. V dobé svého viderské-
ho pobytu (6.2.1923) prihlasil V. Gatter dva
patenty. Rakousky patent & 97 881 byl
vydan na , Kopirovaci zafizeni pro dilenské
stroje”” a rakousky patent ¢. 97 882 na ,,Za-
fizeni pro Fezani jedno a vicechodych zavitl
na soustruhu”.

Po odchodu od Daimlera se V. Gatter vratil
do severnich Cech. Od &ervence 1926 do
fijna 1927 pobyval v Liberci, poté od listopa-
du 1927 do dubna 1928 v Usti n/L., kde pra-
coval u firmy Georg Schicht, znamého vyrob-
ce mydel a pokrmovych tukd. V této dobé se
vsak jiz venoval konstrukci automobill a pri-
hlasil dalsi patenty. 31.3.1927 to byl patent
na ,,Podepfeni kyvavych os motorovych vo-
zidel (Ceskoslovensky patent ¢. 27 865, toto
feSeni bylo navic chranéno také anglickym
patentem ¢. 304 072, francouzskym paten-
tem ¢. 650 857 a néemeckym patentem &.
486 267). V nasledujicim roce si nechal V.
Gatter patentovat dalsi dvé konstrukéni re-
Seni. 14.2.1928 ,,Zarizeni pro volbu zmény
pohonu, zvlasté pro automobily” (némecky
patent &. 488 971) a 8.41928 ,,Ulozeni vid-
licovée uspofadanych vnitfnich koncl kyva-
vych os u automobild” (némecky patent &.
476 636, anglicky patent & 303 705, fran-
couzsky patent ¢. 653 708). V letech 1919-
-1929 také Vilibald Gatter publikoval &lanky
v némeckych' odbarnfch &asopisech Werk-
stat—Technik, Auto—Technik a Motorkritik.
Zrejmé vsak nezlstal jen u teoretické Cin-
nosti, své myslenky asi vtélil do prototypu
automobilu, s kterym vyjel na vrchol Katsch-
bergu v Rakousku. Toto vozidlo vsak stalo
teprve ha pocatku vyroby automobila Gatter.

V relativné kratké historii vyroby automobila v Ceskoslovensku existuje fada vétsinou
drobnych firem, jejichZ déjiny nejsou dosud podrobné prozkoumany. Jednou z téchto
malo znamych znadek je Gatter. V odborné literatufe je sice firma Gatter znama (srv.
napf. A. Kuba: Veteran Cars Catalogue, Praha, 1974, s. 80; S. Minafik: Automobily
1885— 1940, Praha, 1980, s. 20; —ISK—: Aero 10 HP, maly vaz pro velké cesty, Auto-
mobil & 11, roé. 1979, s. 39; V. Zapadlik: Linser (1906), Automobil é. 3, roé. 1976, s.
39), vétdinou se viak konstatuje, Ze koncem 20. let vyrabéla cyclecary, s nimiZ se
jejich konstruktér aéastnil zavodnich jizd. Zda se, Ze tyto zpravy vychazeji ze stejného

zdroje, jimZ byl novinovy élanek.

V souéasné dobé je jiz znamo, jak automobily Gatter vypadaly a jaka je jejich_
konstrukce, tvirce téchto vozitek v3ak zustava stale neznamy. Jeho anonymitu
bychom chtéli nyni odhalit a bliZze osvétlit osudy této dnes téméf neznamé firmy.

Na podzim roku 1929 pronajal Vilibald Gatter
pozemek v Zakupech u Ceské Lipy a 7. pro-
since ziskal stavebni povoleni na zamecnic-
kou dilnu. V téze dobé pozadal VilibaldGav
bratr Rudolf Gatter u okresniho Gradu v Ces-
ké Lipé o koncesi na zivnost zameé&nickou a
vyrobu malych automobilt, které hodlal sta-
vét podle plant a patent( svého bratra Vili-
balda Gattera — ,,v odbornych kruzich chval-
né znamého automobilového konstruktéra”.
Koncem prosince v3ak Rudolf Gatter svoji
7adost odvolal a 20.2.1930 pozadal sam Vili-
bald Gatter o koncesi na zfizeni firmy ,,Willy
Gatter — vyroba automobilt Zakupy”. Schva-
lovaci fizeni u okresniho Gfadu Ceska Lipa se
zna&né protahlo a teprve 15. listopadu 1930
byl Vilibaldu Gatterovi vydan zivnostensky list
&. 46 738, ktery jej opravioval provozovat
zamecénickou zivnost a vyrabét malé automo-
bily ve své dilné v Zakupech ¢p. 126.

B&hem roku 1930 skuteéné vyrostla na po-
zemcich v Zakupech dilna, 2.9.1930 probéh-
lo kolaudaé&ni fizeni a 13.9.1930 bylo udéle-
no V. Gatterovi povoleni k jejimu uzivani.
Dilna," v niz na podzim roku 1930 zahdjil
Vilibald Gatter kusovou, nebo v nejlepsim pri-
padé maloseriovou vyrobu svych levnych li-
dovych automobild, byla pfrizemni budova
o rozmérech 15x20 metr(. Pfi kolaudaci roku
1930 byla vybavena nejnutnéjsim strojnim
zafizenim: byly zde dvé vrtacky, dva soustru-
hy, bruska, shaping, pilka na fezani za stude-
na, pasova pila, kovarska vyhen a plynové
svareci zafizeni. V dilné pracovalo Sest muzd,
mezi nimi i dva Vilibaldovi bratii Rudolf a
Artur, oba vyugeni zamecnici. Podle vybaveni
dilny lze usuzovat, ze V. Gatter nevyrabél
motory, nybrz zhotovoval jen karoserie do
nichz montoval motory, které kupoval, nebo
nechal vyrabét u jinych vyrobcu.

PFi zahajeni vyroby Vilibald Gatter ocekaval,
7e ziska dostateiny okruh zakaznikll pro své
malé vozy a &asem zméni vyrobu v malém
rozsahu na vyrobu velkoseriovou. Doba vSak
nebyla pFizniva pro drobné podnikani a oce-
kavany uspéch se nedostavil. Svétova hospo-
darska krize byla v plném proudu a postihla
zejména drobné a stiedni vrstvy obyvatelstva,
mezi nimiz pravé hodlal najit své potencialni
zakazniky. Vilibald Gatter navic nemél dosta-
tecny kapital na provoz podniku. Jiz samotny
nakup pozemkd a zafizeni dilny provadél na
Gavér, méstskému ufadu v Zakupech dluzil
14 664 K& s 6% urokem. Roku 1932 si pujéil
od firmy Julius Winkler, armaturka a slévarna
ve Varnsdorfu, 120 000 K& a od firmy
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Eduard Held, vyroba papirového zbozi v Za-
kupech, 10 000 K¢&. V dalsich letech se se-
znam véFiteld dale rozsiroval. Zajimava je
zejména pujcka od firmy Kugelfischer —
erste automatische Gasstahlkugelfabrik —
drive Friedrich Fischer, od niz si 25.3.1933
phjcil 1500 K¢ a 19.4.1933 dalSich 1845,85
K¢&. Celkové ¢inily dluhy firmy Gatter v letech
1932 — 1937 témér 180 000 K¢, z toho na
danich a poplatcich 26 367 K&.

Protoze v dasledku hospodafské krize vazla
vyroba a odbyt osobnich vozl, bylo treba
zamérit vyrobni program firmy jinym smeé-
rem. Jak vyplyva z korespondence V. Gattera
s véfiteli, hodlal roku 1934 rozsifit vyrobni
program o uzitkové a rozvazkové vozy a rov-
néz oéekaval zakazku na specialni automobily
od nejmenovaného ministerstva v Praze.
Vezmeme-li véak v Gvahu finan¢ni a technicke
moznosti firmy Gatter v této dobé, nezni toto
tvrzeni prili§ vérohodné, spiSe lze vyslovit
domnénku, ze#Gatter chtél hlavné uklidnit
veéritele nadéjnymi perspektivami svého pod-
niku a tim oddalit splatnost pohledavek. To se
mu darilo az do roku 1936, kdy na néj mést-
sky Gfad v Zakupech podal zalobu pro nedo-
bytnost dluzné castky.

PFi soudnim fizeni vy$lo najevo, ze zhruba od
poloviny roku 1934 nevyrabél V. Gatter jiz
zadné automobily a firma pracovala pouze
jako autoopravna. Pfitom se v8ak specializo-
vala pouze na opravy voz( znacky Gatter.
Toto zjisténi ma velky vyznam pro stanoveni
alespon priblizného rozsahu vyroby, nebot’
mobhl-li se Gatter zaméfit jen na opravy svych
voz, musel mit zajisténou stalou klientelu
Lze tedy predpokladat, ze v letech 1930-
-1934 byio vyrobeno nékolik desitek automo-
bila. PFimo v Zakupech byl majitelem tohto
vozu jeden z veériteld Eduard Held, podle
vzpominek pamétnik( byly vozy Gatter rozsi-
feny v okoli Zakup, v Ceské Lipé je vlastnil
napf. MUDr. Ernst Kreibich a ugitel Erwin
Kunert, po druhé svétové valce se jeden viz
Gatter objevil az v Broumové u Nachoda.
Spor véfitell s V. Gatterem se tahl az do roku
1937 a skoncil exekuéni drazbou podniku.
Drazba byla provedena 21.4.1937, pozem-
ky, dilnu i jeji zaFizeni ziskal Walter Held, syn
tovarnika E. Helda, za 76 000 Kg&. ‘Vilibald
Gatter ani nevyckal konce sporu a na podzim
1936 odesel do Némecka, kde jako odbornik
ziskal praci v podniku Sachsenwerk v Dessau.
Likvidaci firmy a odchodem jejiho maijitele
také definitivné skoncila vyroba automobill
Gatter v Zakupech. Miloslav Sovadina



