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Automobily Gatter, vyrabéné v letech
hospodarské krize v severoceskych Za-
kupech, patii k tém znackam, které
takika upadly v zapomenuti. Firma se
neucastnila vystav nebo autosalénu,
neméla témér zddnou reklamu a v tis-
ku se o ni objevovala jen tu a tam
kratickd zminka, spiSe jen potvrzujici
existenci znacky. Technicky popis vozu
se dochoval jen ve dvou prospek-
tech, z nichZ jeden je psdan v nem-
¢iné, druhy pak svérdznou cestinou.
Udaje téchto prospektd se v nékte-
rych hodnotdch lisi, ani =eprilis kva-
litni vyobrazeni vozl neni v obou pro-
spektech shodné. Navic se vztahuji jen
k prvnimu men$imu typu této znacky.
V cZeskolipském okresnim archivu se
dochovalo pouze nékolik dokladl, ty-
kajicich se vsak spiS osobnich a ma-
jetkovych pomért majitele firmy nez
samotné vyroby automobild. V kraji,
kde v minulosti dochdzelo vlivem po-
litického vyvoje ke znaéné migraci oby-
vatelstva, také téiko najdeme pamet-
nika schopného podat vérohodné in-
formace o uddlostech, od nichz uply-
nulo uz vic nez pul stoleti. A tak mno-
hé okolnosti zlstanou pravdépodobné
neobjasnény. Presto se vSak pokusme
rekonstruovat tuto sice nepfilis vy-

Motor modelu Gatter 450 cm3 dvoudoby jed-
novalec o vykonu 7,5 kW, '

znamnou, nicméné vsak zajimavou ka-
pitolu nasi motoristicke historie.

Zakladatelem firmy, jejim majitelem
i konstruktérem byl Willibald Gatter,
nejstarsi z osmi potomkl Josefa Gat-
tera, kovdre z Kufivod u Mimoné. Na-
rodil se 12. 12. 1896, po ukonceni
$kolni dochdzky vystudoval vyssi pru-
myslovou $kolu v Liberci, pracoval pak
ve Skodovych zdvodech, po prvni sve-
tové vdlce u firmy Daimler Motoren
A. G. ve Videnském Novém Meste, a
kone¢né v letech 1925 az 1928 u fir-
my Georg Schicht A. G. Rok 1928,
kdy se W. Gatter vratil zpét do Kuri-
vod, byvd uvdadén jako letopocet vzni-
ku jeho zdkupského podniku. Zrejmé
viak nespravné. Teprve v prosinci
1929 zazadal totiz jeho mladsi bratr
Rudolf, narozeny 27. 11. 1903, o ude-
leni koncese k vyrobé automobild.
V némecky psané Zddosti (jeji predmeét
kdosi doslovné prelozil jako ,,vyrobu
malosilostrojd”) uvadi, ze vozidla chce
vyrabét podle patentu svého bratra
Williho, ,v odborném svété znameho
konstruktéra®. Zdadost viak byla zamit-
nuta kvali mlddi a malym zkusenos-
tem zadatele. Dalsi zadost podal tedy

Automobil Gatter 450 cm3 se od mensiho
typu li§i mj. i stupackami, sklonénym celnim

sklem a béinou spoustéci klikou misto ruc-
ni paky.

v Unoru 1930 Willibald Gatter osob-
né. Nao ddakaz své kvalifikace uvadi
autorstvi nékolika  ceskoslovenskych,
némeckych i rakousko-uherskych pa-
tentd a odvolavd se rovnez na autor-
stvi odbornych ¢&lankd  uverejnych
v némeckych casopisech té doby.

Nez urady v listopadu téhoz roku je-
ho zdlezitost vyfidily kladné, zakoupil
Gatter na uvér pozemek na kraji mes-
ta u silnice na Ceskou Lipu a na
ném vybudoval — rovnéz na uver -
dilnu o rozmérech 10X 15 m, vybave-
nou dvéma soustruhy, dvéma vrtacka-
mi, bruskou, pilkou, pdsovou pilou,
malou vyhni a svarovacim pristrojem.
V ni pak zameéstndval celkem sest mu-
740, mezi nimi dva své bratry, Artura
a jiz zminéného Rudolfa. Opatril si
firemni papiry s duastojnym zdhlavim
i stejné dustojné razitko, a takto vy-
baven pustil se zcela bez prostredkd
do vyroby malého voziku s jednoval-
covym motorem objemu 350 cmd. Zda
vyrobil prvni prototyp teprve zde ne-
bo jiz pfedtim v malé kovarné, kte-
rou meél Udajné kdesi ve stredu mes-
te¢ka, neni znédmo. Dochovany pro-
spekt pfiblizuje jeho prednosti takto:
,Maly Gatter je viz, ktery v ndkupu
a zvigsté v béiném udrzovani je lev-
néjsi nez motorové kolo.” Ddle uvadi,
7e ,0d zpétného chodu mohlo byt
upusténo, ponévadz nasledkem jeho
kratkého rozvoru ndprav otocCi se na
normdlni silnici a ostatné jednou ru-
kou zpét se utlaéi”. Nabizi i dalsi vy-
hody: ,Jeho jednoduchost obeznamu-
je kazdého laika za kratko s témi ma-
lo tajnostmi a poskytuje mu neoceni-
telny pocit davéry k jeho stroji, ze
mize malé nepatrnosti, sam odstrani-
ti, neb aspon povazlivé v cené a pro-
vedeni prekonati”. Pamatuje také na
motoristy, ktefi nevlastni gardaz: ,,Ga-
razovdni je ndsledkem potieby malé
prostory snadno fesitelné, neb dokon-
ce moino timto uzkym vozem projeti
i domovnimi dvermi.” Priliv informaci
vrcholi ujisténim, jemuz zadny kupec
neodold: ,Karosérie je na ramu, zdi-

Tentyi viz se staienou stiechou. PFi pohledu
zezadu chybi na obvykiém misté - u zadnich
kol -~ brzdove bubny.




B Technické udaje vozu Gatter 450 cm’ B

Motor — stojaty vodou chlazeny dvoudoby
jednovalec s nesnimatelnou hlavou uloZeny
v pridi vozu setrvaénikem dopfedu, zdviho-
vy objem 450 ecm3 (& 90 X 70,5 mm), vykon
kolem 7,5 kW, pist s deflektorem; dynamo-
akumuldatorové zapalovéani, elektricky spoustéc

a spoustéci klika, dynamo pohdnéné reme-
nem od setrvaéniku.
Pfevodné ustroji — suchd jednokotoudovd

spojka & 70 mm, dvoustupfiovd prevodovka
se zpdteckou uloiend pod sedadly, mezi
motorem a prevodovkou spojovaci hfidel, po-
hon zadni ndpravy bez diferencidlu dal$im
spojovacim hridelem, fadici pdka uprostied

na podlaze.
Podvozek —~ dvé dlouhd, podéiné uloziend

puleliptickd pera spojovaly dvé pricky nesou-
ci jednak skiifh motoru a prevodovku, jednak
karosérii; na obou koncich jsou tuhé ndpra-
vy; mechanicke brzdy na zadni ndprave, brz-
dové bubny uloZzené asi v poloviné vzddle-
nosti mezi rozvodovkou a koly; fizeni na le-
vé strané, peddl spojky viewo, brzda vpra-
vo, peddal plynu uprostred.

Karosérie — ¢tyrmistnd oteviend jednodvero-
va se stupackami a stahovaci stfechou, oce-
lovy plech na drevéné kostre; spadovda na-
drz, svétlomety Bosch.

B Technické udaje vozu Gatter 350 cm’ B

Motor — dvoudoby jednovdlec 350 cm3, patr-
neé podobné konstrukce jako predchozi, vykon
6,5 kW, mazdni smési 20:1, spousténi ruéni
pakou z mista fFidide,.

Prevodné ustroji — dvoustupnovd prevodov-
ka bez zpdteéky, fazeni ruéni pdakou bez
spojky, pohon zadni népravy retézem, ostatni
jako u vétsiho typu.

Podvozek -~ joko u typu 450 cm3, ale pé-
sové brzdy na zadni ndpravé; dratova kola
rozméru 5,25 X 3,85 (v prospektu blize newy-
svétlend zminka o trubkovém rému),.
Karosérie — dvoumistnd se zavazadlovym pro-
storem nebo détskym sedadlem vzadu, bez
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mani vyloucené zavésena,
muze tato se rozviklati“.
Kratce po zahdjeni vyroby podnikl W.
Gatter se svym automobilem i pro-
pagacni jizdu pres Alpy do Terstu a
odtud do Tater. Cestou vyjel i na
obdavany Katschberg, kde mnohem vy-
konnéjsi vozy mivaly v té dobé poti-
tize se stoupdanim v délce kolem 6 km,
dosahujicim misty 25 az 27 %,. Vyuiil
pritom skutecnosti, Zze jeho vozik mél
jesté retézovy pohon zadni ndpravy,
jehoz snadnou zménou -<zvétsil hnaci
silu na zadnich kolech. Ani tato jiz-
da, ani uvedeni vykonnéjsiho modelu
(patrné roku 1932) vSak mnoho zd4-
jemcu o mald zakupska vozidla nepfi-
lakaly. W. Gatter planoval sice jesté
rozSireni vyroby a chtél dokonce vy-
rabet i jakési ,,rozvazkové vozy nové
soustavy”, ale jeho podnik uz nezadr-
zitelné smeroval k neslavnému konci.
Chybélo to hlavni — penize a zd-
kaznici, ktefi je mohli pfinést.

Vyroba vozi Gatter skonéila v roce
1934, Tehoz roku veéritelé Gattera . za-

takze ne-

zalovali pro neplaceni dluhlG. Vznikly

spor se tahl az do roku 1937, kdy
‘byla dilna, v niz se nékolik poslednich
zameéstnancu zabyvalo autoopravdren-
stvim, proddna v drazbé. Ziskal ji
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nejsilnejsi. Priciny ovsem

stupaéek, zcela odli$nd od vét§iho typu, kol-
meé predni sklo, u nékterych vozi pravdépo-
dobné misto plechu textilni potah na dfevé-
né kostre.

Rozméry a hmotnosti (v z4vorkéch jsou uve-
deny udaje, jimiZz se prospekt v némgckém
jazyce lisi od ceského)., — délka 2500 (2600)
mm, Siftka 110 (1050) mm, vyska se strechou
1400 (1300) mm, svétla vyska 250 mm, rozvor
naprav 1800 mm, rozchod kol 900 mm, hmot-
nost 290 - (220) kg.
Provozni vlastnosti -
treba 5 1/100 km.

rychlost 60 km/h, spo-

s veskerym zafizenim Gatterdv hlavni
verfitel, zdkupsky podnikatel Eduard
Held. Gatter sdm ani konce nevyckal
a uz v roce 1936 odesel do Némecka,
kde nasel zaméstndni v Sachsenwer-
ke v Dessau.

Celkem firma Gatter vyrobila snad de-
set az dvacet automobill. Patrné ani
dva z nich nebyly naprosto stejné.
Do dnesnich dnd se zfejmé dochoval
jediny vuz vétsiho typu, (ten jsme si
mohli prohlédnout na vystavé Auto-
mobil 1886—-1986 v prazském Paldci
kultury), jeden nelplny podvozek, mo-

tor dalSiho vozu, ktery skonéil kdysi
pod hromadami zavazky, a JGdajné
jeste jeden automobil postupem let

vsak natolik upravovany, ze dnes ne-

ma s puvodnim vyrobkem takrka nic
spolecného. Diulvodl, proé¢ se vozy
Gatter nikdy neprosadily, bylo vic. Pre-
devsim nevznikly ve sprdvné dobé -
cas prukopniki pominul a konkurené-
ni boj v obdobi krize prezili jen ti
tkvély i v
technické oblasti. V prospektu W. Gat-
ter uvadi, ze jeho vozik ,,zadného

~zmenseni velkého vozu nepfedstavuje'’.

Je si tedy védom faktu, Zze maly auto-
mobil musi byt od poédtku konstruovdn
zviast a nemuze byt pouhcu zmense-

‘umoznuje ani

ZaKupy sev

Autopodn -

manavmzu w nﬁrma{nfmg;r.@yﬁ.
~_ denisestfechou,elektr.osvétle-

Prospekt vozu Gatter 350 cm3, nesouviho vie-
chny znaky tzv. cyclecard, vozidel s prvky mo-
tocyklové konstrukce, v dobé& vyroby Gatteru
jiz doZivajicich.

ninou velkého vozu. Jeho vozidlo viak
predstavuje az absurdni zjednoduseni
automobilové konstrukce a navic svymi
rozmery pfrekrocilo onu oSemetnou hra-
nici, za niz se z malého vozu stdvd spis
uz jen velmi drahd hraéka. |

Oba typy vozi Gatter mély zajimavé,
ale ne pravé Gcelné fesené podvozky
(dva podélniky rdmu nahradila dvé
dlouha listova pera). Vétsi z nich po-
hanél uz tehdy vyrazné podétvercovy
motor s kulatym odlitkem vdlce. Pred-
lity napis Gatter dokumentuje, Ze ho
pro zdkupskou firmu -vyrdbél na ob-
jednavku néktery specializovany pod-
nik — s ohledem na Gatterovu né-
meckou ndrodnost to byla patrné slé-
varna Linser v Liberci. Karosérie meély
doslova miniaturni rozméry. Uspofadd-
ni pedadll, radici pdky a ruéni brzdy
u dochovaného vétsiho modelu ne-
ridici drobné postavy
zaujmout pohodlnou pozici za volan-
tem. A jizdu se spolujezdcem si ¢lo-
veék, ktery nékdy usedl do Gatteraq,
snad ani vibec nedokdie predstavit.
Skutecnost, ze viz projde domovnimi
dvermi, je slabou Utéchou, i kdyz je
pravda, ze jeden ze zjisténych maji-
teld tohoto automobilu tak kdysi sku-
tecné gardzoval. Jizdnimi vykony, po-
hodlim i celkovym fesenim Gattery
znacneé zaostavaly za vozy Aero 500,

vyrabénymi v téie dobé ve velkych
poctech se vsemi z toho plynoucimi
vyhodami. Naopak cena 13800 Kés

za model s motorem 350 m3 a 14 800
za model 450 cm3 nebyla proti aerov-
ce, nabizené ke konci jeji vyroby za
16 600 Kcs, o tolik nizsi, aby vyrovna-
la rozdil technické uGrovné. Neni znd-
mo, nakolik mel Willibald Gatter pfi-
pravenou vyrobu dokonalejsiho vozi-
dla. Podle nékterych zprdv je moiné,
ze pomyslel i na uplatnéni soucédsti
z vozu Hanomag. K uskuteénéni téch-
to pldnu vsak jiz nedoslo. Rokem 1937

se historie firmy Gatter uzaviela de-

finitivne.

Ing. MILAN SPREMO

Gatter s motorem o zdvihovém objemu 450
cm3 na vystavé AUTOMOBIL 1886-1986.
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