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VYROBA AUTOMOBILU GATTER V ZAKUPECH

Miloslav Sovadina

Prvni svétova valka dukladné zmeénila strukturu ceskosloven-
ského automobilového pramyslu. Jestlize pred prvni svétovou val-
. kou vedle velkych automobilek, jako Laurin & Klement, Praga a Ta-
tra (tohoto nazvu se ovSem zacalo pouzivat aZ po roce 1918), se
mela cile k svétu rada drobnych automobilovych vyrobcu, té€zkosti
valecného hospodareni preckaly praveé jen velké, kapitalovée silné
podniky. A jak se ukazalo v prabéhu povaleénych let, kdy kratko-
zraka hospodarska politika silné brzdila rozvoj motorizace ceskoslo-
venské republiky ( Stechmiler - Peukert - Louc¢kova 1957, 352), ne-
vyhnula se hospodarskym potizim ani takova firma, jako Lau-
rin & Klement, kterou roku 1925 zakoupily Skodovy zavody v Plzni
(Kuba - Hausman 1973, 188).

Pres nepriznivé hospodarské pomery se zacaly od pocatku 20. let
opet objevovat vedle trojice velkych automobilek rtzné drobné
firmy, zamérené na vyrobu malych, lidovych vozitek, Tak se roku
1921 objevily vozy Start firmy FrantiSek Petrasek - vyroba automo-
biltt v Kuklenach (Stechmiler - Peukert - Louckova 1957, 339; Mi-
narik 1980, 18; Kuba 1986, 106 -108; Kuba, 1988, 48), v Rakov-
niku vyrabél v téze dobé malé automobily B. Panek (Minaiik 1980,
18; Kuba 1986, 108), v Praze zase spolecnost C.A.S (Minarik 1980,
20; Kuba 1986, 108 - 109). Roku 1923 zacala brnénska Zbrojovka
vyrabet automobily Disk (Minarik 1980, 20; Kuba 1986, 118 - 120;
Kuba 1988, 114 - 115), o rok pozdé¢ji byla zahajena v Prostgjove vy-
roba vozi Wikov (Kuba 1974, 64; Kuba 1986, 124 - 128; Kuba
1988, 128 - 130) a objevil se také maly automobil, vyrabény firmou
Jaroslav Sibrava (Minafik 1980, 20 ). Na pocatku roku 1929 se zro-
dila pozdeji slavna znacka Aero (Kuba 1974, 58; Minaiik 1980, 20 ;
Kuba 1986, 130 - 132; ) a v Kobylisich zacal FrantiSek Vales vyra-
bet vozitka Vaja (Minatik 1980, 20 ; Kuba 1986, 110). Ke jménuam
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téchto znamych i méné znamych vyrobe(, jejichz vycet neni zdaleka
uplny, se koncem 20. let pfipojil i Vilibald Gatter, ktery zahajil vy-
robu malolitraznich lidovych automobilt v Zakupech u Ceské Lipy.

KON %

Vilibald Gatter se narodil 12. prosince 1896 v Kuiivodech (AM
Kurivody, inv. ¢. 25 - Obyvatelska kniha 1910 - 1934). Byl nejstar-
sim z osmi déti zamecnika Josefa Gattera, ktery ve své dilné vyrabél
pomerne rozsahly sortiment raznych zemédélskych stroja. Podle in-
seratu v novinach vyrabél J. Gatter Zentoury, mlaticky, fezacky,
srotovniky, lisy, ale takeé pily, hasi¢ské stiikacky, turbiny a zarizeni
pro mlyny a vodarny.'/ Se svymi vyrobky se zucastinoval i vystav.
Na zivnostenské, pramyslové a zemédélsko - lesnické vystavé v Ce-
ské Lipé roku 1890 ziskal prvni misto a bronzovou medaili.?/ Vili-
bald tak jiz od mladi ziskaval zamecnickou praxi v otcové dilné
a jeho zaliba ve strojich jej pfivedla roku 1911 na vys&i primyslo-
vou skolu do Liberce, kde studoval v letech 1911 - 1915 na mecha-
nicko - technickém oddéleni. Béhem studii patril k vybornym Za-
kiam, vynikal zejména v oborech strojirenstvi a mechanicka techno-
logie.”/ Roku 1915 ukong¢il V. Gatter studium a odesel pracovat do
Skodovych zavodti v Plzni, kde byl zafazen do konstrukce velloraz-
nych dél. Ve Skodovce byl zaméstnan od 21. ¢ervna 1915 do
1. brezna 1918. V poslednim roce prvni svétové valky byl povolan
jako jednoroc¢ni dobrovolnik do armady.'/ Po skonceni valky kratce
pracoval v zamecnické dilné svého otce v Kutivodech, kde se podilel
na zakazce pro vodovod v nedaleké obcei Nahlov,”/ od 1. srpna 1919
nastoupil jako konstruktér u rakouské tovarny Deimler - Motoren
A.G. ve Videnském Novém Mésté a pracoval zde az do roku 1925
(OU Ceska Lipa, inv.é. 1247 - Opoved zivnosti). U firmy Deimler
ziejmeé ziskal nejvétsi zkusenosti s konstrukei a stavbou automo-
bilt. V dobé svého videnského pobytu, 6. 2. 1923, piihlasil V. Gat-
ter dva patenty. Rakousky patent ¢. 97 881 byl vydan na ,Kopiro-
vact zaiizent pro dilenské stroje” a rakousky patent ¢. 97 882 na
»Zarizeni pro rezani jedno a vicechodych zavitit na soustruhu®./

Po odchodu od Daimlera se V. Gatter vratil do severnich Cech.
Od cervence 1926 do tijna 1927 pobyval v Liberci (AM Liberec - evi-
dence obyvatelstva), poté od listopadu 1927 do dubna 1928 v Usti
nad Labem, kde pracoval u firmy Georg Schicht (AM Usti n/L - evi-
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dence obyvatelstva). V této dobé se vak jiz vénoval konstrukei auto-
mobilt a prihlasil dalsi patenty. 31. bfezna 1927 to byl patent na
»Podeprent lkkguavych os motorovych vozidel* (Geskoslovensky patent
C. 27 865, tento vynalez byl navic chranén také anglickym patentem
¢. 304 072, francouzskym patentem ¢. 650 857 a némeckym paten-
tem ¢. 486 267). V nasledujicim roce si nechal V. Gatter patentovat
dalsi dveé konstrukéni feseni, 14. tnora 1928 ,Zafizeni pro volbu
zmeny pohonu, zvldasté pro automobily“ (némecky patent &. 488 971),
a 8. dubna 1928 ,Ulozen{ vidlicové uspoiddanich vnitinich koncit
kkgvavgeh os u automobilit” (némecky patent &. 476 636, anglicky
patent ¢. 303 705, francouzsky patent ¢. 653 708).7/ V letech 1919
- 1929 take Vilibald Gatter publikoval ¢lanky v némeckych odbor-
nych casopisech Werkstat - Technik, Auto - Technik a Motorkritik
(OU Ceska Lipa, inv.¢. 1247 - Opoved zZivnosti). Své myslenky a na-
pady vsak V. Gatter také realizoval, kdyZ je vtélil roku 1928 do pro-
totypu automobilu, jehoz konstrukce byla natolik zdafila, vyzrala
a originalni, ze se o mladém konstruktérovi a jeho praci zminil od-
borny tisk. Toto vozidlo vsak stalo teprve na poéatku vyroby auto-
mobilt Gatter.

Na podzim roku 1929, 22. listopadu, pozadal Vilibald Gatter
mestsky urad v Zakupech o odkoupeni méstského pozemku
¢. 1884/2 a stavebni parcely ¢. 547. Soucasné piredlozil architektem
Josefem Bothem z Mimoné vypracované plany dilny na vyrobu auto-
mobiltt a pozadal o stavebni povoleni, které mu bylo vydano 7. pro-
since 1929 (AM Zakupy, inv.c. 826 - Stavebni spisy ,G"). V téze
dobé pozadal VilibaldGv bratr Rudolf Gatter u okresniho ufadu
v Ceskeé Lipé o koncesi na Zivnost zameénickou a na vyrobu malych
automobilt, které hodlal stavét v zakupské dilné podle plant a pa-
tentt svého brata Vilibalda, ktery je ,, ... v odbornych kruzich a od-
borném tisku chvalné znamgm automobilovym lonstrulctérem®,
R. Gatter zamyslel nejprve zhotovit zkusebni vozy a pak zahajit vy-
robu v malém rozsahu. Pri ocekavaném uspésném vyvoji podniku
chtel brzo prejit k tovarni velkosériové vyrobé (OU Ceska Lipa, inv.
c. 1247 - Opoved zivnosti).

Okresni urad Ceska Lipa si pred rozhodnutim vyzadal dobro-
zdani obchodni a Zivnostenské komory v Liberci. Ta ve své odpovédi
upresnila podminky, za nichz lze vydat Zivnostenské opravnéni na
vyrobu automobiltt a soucasné sdélila, ze Vilibald Gatter oznamil, ze
jcho bratr Rudolf bere opovéd zpét a Ze on sam uéini opovéd novou.
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27. prosince 1929 Rudolf Gatter svoji opovéd skuteéné odvolal
a 20. unora 1930 pozadal sam Vilibald Gatter o koncesi na zrizeni
firmy ,Willy Gatter - vyroba automobiltt Zakupy" (OU Ceska Lipa,
inv. ¢. 1247 - Opovéd zivnosti). Jednani u okresniho uradu Ceska
Lipa se protahlo a teprve 15. listopadu 1930 mu byl vydan Zivnos-
tensky list ¢. 46 738, ktery jej opravinoval provozovat Zivnost zamec-
nickou a vyrabét malé automobily v dilné v Zakupech ¢ép. 126 (OU
Ceska Lipa, inv. ¢ 27 - Rejstiik femeslnych Zivnosti). Zakupska
dilna byla béhem zdlouhavych jednani o ziskani zivnostenslkého
opravneni postavena, 2. zari 1930 probéhlo kolaudacni Ttizeni
a 13. zari 1930 bylo udéleno povoleni k uzivani dilny (AM Zakupy,
inv. €. 826 - Stavebni spisy ,,G").

Dilna, v niZ na podzim roku 1930 zahdjil Vilibald Gatter kuso-
vou, nebo v nejlepsSim pripadé malosériovou vyrobu svych levnych
lidovych automobilli, byla prizemni budova o rozmérech 15 X 20 me-
tri s péti velkymi a dvéma mensimi okny. Podlaha byla betonova
a strecha pokryta dehtovou lepenkou. Pri kolaudaci v zaii roku
1930 byla vybavena nejnuinéjsim strojnim zatrizenim: byly zde dvé
vrtacky, dva soustruhy, bruska, shaping, pila na fezani za studena,
pasova pila, kovarska vyhen a plynové svareci zatizeni. V dilné pra-
covalo Sest muzt, mezi nimi i dva Vilibaldovi bratii Rudolf a Artur,
oba vyuceni zamecnici (OU Ceska Lipa, inv. é. 1247 - Opovéd Ziv-
nosti). Podle vybaveni dilny lze usuzovat, ze V. Gatter nevyrabél mo-
tory, nybrz zhotovoval jen karoserie, do nichz montoval motory,
které kupoval nebo nechat vyrabét u jinych vyrobcet.

Pri zahajeni vyroby Vilibald Gatter ocekaval, Ze ziska dostatecny
okruh zakaznikt pro své malé vozy a ¢asem zmeéni vyrobu v malém
rozsahu na vyrobu velkosériovou (AM Zakupy, inv. ¢. 621 - Spor
mesta s majitelem autodilny V. Gatterem pro neplaceni splatek).
Doba vsak nebyla prizniva pro drobné podnikani a oCekavany us-
péch se nedostavil. Svétova hospodarska krize byla v plném proudu
a postihla zejména drobné a stredni vrstvy obyvatelstva, mezi nimiz
pravé hodlal najit své potencialni zakazniky. Vilibald Gatler navic
nemel k dispozici dostatecny kapital na zrizeni a provoz podniku.
Jiz samotny nakup pozemkt a zrizeni dilny provadél na uveér. Za
pozemky, které ziskal od méstského uradu v Zakupech kupni
smlouvou z 1. rijna 1932, slozil pouze kauci 1500 K&, cena pozemlku
14 664 K¢ s 6% urokem byla zapsana jako hypotéka. Krome toho od
roku 1932 dluzil 120 000 K¢ firmé Julius Winkler, armaturka a slé-
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varna ve Varnsdorfu, a od firmy Eduard Held, vyroba papirového
zbozi v Zakupech, si vypujcil 10 000 Ké. V dalsich letech se seznam
veritelu stale rozsiroval. Zajimavy je zejména dluh u firmy Kugel-
fischer - erste automatische Gasstahlkugelfabrik, diive Friedrich
Fischer, u niz mél od 25. brezna 1933 dluh 1500 K¢ a od 19. dubna
1933 dalsich 1845 Kc¢. Celkoveé cinily dluhy firmy Gatter v letech
1932 - 1937 témér 180 000 K¢, z toho na danich a poplatcich
26 367 Kc.*/ Pro naprostou nedobytnost vsech pohledavek zacalo
mestské zastupitelstvo v Zakupech vymahat dluznou ¢astku pravni
cestou. V listopadu 1934 si Vilibald Gatter stézoval, Ze v dusledku
hospodaiské krize vazne odbyt jeho vozti a proto hodla rozsirit vy-
robni program o uzitkové a rozvazkové vozy s nadéji, ze v tomto no-
vém poli pusobnosti obdrzi dalsi zakazky. Rovnéz ocekaval statni
zakazku na dodavku ctyriceti automobilovych drezin od minister-
stva zeleznic v Praze, kam jiz zaslal prislusné podklady k technic-
kému prezkouseni (AM Zakupy, inv. ¢. 621 - Spor mésta s majite-
lem autodilny V. Gatterem ...).?/ Vezmeme-li vSak v tvahu financni
a technické moznosti firmy Gatter v této dobé, nezni toto tvrzeni pii-
lis vérohodne, spise lze vyslovit domnénku, Ze V. Gatter chtél hlavné
uklidnit veéritele nadéjnymi perspektivami svého podniku a tim od-
dalit splatnost pohledavek. To se mu také skutecéné darilo az do
roku 1936, kdy na néj mestsky urad Zakupy podal u krajského
soudu v Ceské Lipé Zalobu pro nedobytnost dluzné éastky.

V' kritické situaci, kdy firmé hrozila exekuéni drazba, pouzil
V. Gatter ke své obhajobé vladniho narizeni ¢. 251/1935 Sh. , 0 tile-
vach pri splacent pohledavelc nezaméstnangmi a o nélktergch opatie-
nich v rizent exelcuénim a konkursnim proti nezaméstnangm?®. Toto
narizeni presné stanovilo, koho lze povazovat za nezaméstnaného
a jakeé ulevy jsou osobam, které témto podminkam odpovidaji, po-
skytovany. Vilibald Gatter se snazil dokazat, Ze vyhovuje podmin-
kam vladniho narizeni a poukazoval na to, Ze vlivem hospodarskeé
krize se stale zmensoval okruh koupéschopnych zakaznika. Pri ne-
dostatku kapitalu nemohl proto dale udrZovat vyrobu a stal se tak
obéti krize, tim spise, Ze vyrabé¢l pouze automobily a nemél jiny na-
hradni vyrobni program. Navic vyrabél malé lidové automobily ur-
cené prave pro ty vrstvy obyvatelstva, které byly krizi nejvice posti-
zeny. V. Gatter tvrdil, Ze v poslednich dvou letech nevyrobil zadny
automobil (AM Zakupy, inv. ¢. 621 - Spor mésta s majitelem auto-
dilny V. Gatterem ...). Svoji obhajobu psal 1. zaii 1936, takze nej-
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méne od poloviny roku 1934 jiz jeho firma nevyrobila Zzadny auto-
mobil. 2/

Dale V. Gatter uvadél, ze musi pecovat o svoji starou matku a tfi
nezamestnané bratry, kteri rovnéz bydleli u ného v Zakupech. Jeho
snahou bylo prokazat, Ze l1ze uplatnit ustanoveni vladniho nafizeni
¢. 77/1936 Sb. ,O docasnych opatienich v fizeni exelcuénim a lon-
keursnim proti nezaméstnangm®. Pfi prokazéani, Ze movity i nemovity
majetek dluznikuv slouzi bezprostiedné k jeho obzZivé, mohl soud na
zakladeé zadosti dluznika odlozit provedeni exekuce aZ na dobu po
uplynuti ochranné lhtty, ktera byla stanovena do 30. éervna 1938.
Vilibald Gatter vsak nevyckal soudniho rozhodnuti a v prvnich
dnech zari 1936 odesel do Némecka, kde si nasel praci. Rizeni jeho
pravnich zalezZitosti pfevzal advokat dr. Rudolf Schaurek z Ceské
Lipy.

Proti snaham V. Gattera i jeho pravniho zastupce vyhnout se
exckucni drazbé, nebo ji alesponl co nejvice oddalit, protestoval
mestsky urad Zakupy, zastupovany pravniky dr. Otto Hornerem
a dr. Franzem Kunzem z Mimoné. Ti ve svém rekurzu ze 7. zari
1936 uvadeli, ze V. Gattera nelze povazovat za nezaméstnaného, ne-
bot presto, Ze nevyrabél automobily, Zivil se v poslednich dvou le-
tech jejich opravami, coz ostatné déla i po Vilibaldové odchodu do
Némecka jeho brattr Arthur. Navic, kdyby firma Gartter opravovala
1jin¢ automobily a nespecializovala se jen na opravy svych vyrobkua,
mohla by prosperovat stejné dobie, jako jiné autoopravny v okoli.
Rovnéz zpochybnili i jeho péci o matku, ktera sice obéas vedla do-
macnost V. Gattera, ale hlavné Zije u svého druhorozeného syna
Maxmiliana, ktery pievzal otcovu zamecnickou zivnost v Kufivo-
dech. Vilibald Gatter mohl také alespon casteéné uhradit nékteré
dluhy, nebot se zjistilo, Ze si od své pribuzné, manzelky majitele
firmy Rdsler, vyroba pian v Ceské Lipé, ptjcil 200 000 Ké. Na za-
klade tohoto odvolani zamitl okresni soud v Mimoni 4. tunora 1937
zadost Zalované strany o odklad exekuce. V. Gatter podal sice dalsi
odvolani ke krajskému soudu v Ceské Lipég, ale tam jen potvrdili
rozhodnuti okresniho soudu v Mimoni (AM Zakupy, inv. ¢ 621 -
Spor meésta s majitelem autodilny V. Gatterem ...).

Drazba firmy Willy Gatter byla stanovena na 21. dubna 1937
v deset hodin dopoledne. Pozemky, dilna a jeji zaiizeni byly odhad-
nuty na 114 000 K¢. Nejvyssi nabidku 76 000 K¢ ucinil Walter Held
ze Zakup, syn zdejsiho tovarnika Eduarda Helda, a stal se tak maji-
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telem dilny i pozemku. 4. rijna 1937 mu bylo vlastnictvi téchto ne-
movitosti zaknihovano v zakupské pozemkové knize."'/ Firma Willy
Gatter v Zakupech tak definitivné zanikla.

V Némecku pracoval Vilbald Gatter zprvu jako séfkonstruktér
u firmy bratii Sachsenbergti v Dessau - Rofilau a od 1. listopadu
1938 az do 14. dubna 1943 u firmy Jahns - Regulatoren v Offenba-
chu. Nato kratce pracoval v tovarné bratii L' Orange ve Stuttgartu,
vyrabéjici prislusenstvi k motorim. Od pocatku roku 1944 aZ do
10. dubna 1945 pak pracoval jako konstruktér a vedouci oddéleni
specidlnich stroji v tovarné Junkers Flugzeug- und Motorenwerke
v pobocném zavodé této firmy v Praze.’?/ Po skonceni valky ihned
odesel do Nemecka, kde se usadil, zalozil rodinu a i nadale pusobil
v ruznych podnicich strojirenského pramyslu. Potomeci V. Gattera
ziji nyni v meésté Kirchheim unter Teck ve Wiirtenbersku.

# ES £ S

Vilibald Gatter na sebe jako konstruktér automobiltt upozornil jiz
koncem 20. let. Pravdépodobné roku 1928 zkostruoval a ziejmé
i v prototypu vyrobil automobil, ktery na sebe upoutal pozornost od-
borného tisku. Pod nazvem ,Model evropsikého vozu Je tu!” uverejnil
casopis Motor - Kritik, vychazejici ve Frankfutu n. M., popis Gatte-
rova vozu a nijak pritom nesetril chvalou. Podle minéni ¢asopisu vy-
tvoril Gatter novy typ vozu, ktery v sobé ve velké mire spojuje jak
pozadavky na sériovou vyrobu, tak na snadné opravy a udrzbu. Byl
to ... typ automobilu budoucnosti pro evropské trhy.“ Vuz byl ¢tyi-
sedadlovy sportovni kabriolet, vybaveny 1,5 1 ¢tyidobym étyivalco-
vym radovym motorem s rozvodem OHV, chlazenym vodou. Tlakové
obézné mazani bylo podporovano ¢erpadlem, pohanénym piimo od
trikrat ulozeného klikového hiidele. Jednokotoucova spojka navazo-
vala na tristupnovou pievodovku. Motor byl soucasti podvozku, byl
prisroubovan k centralni nosné rouie, v niz byl uloZen spojovaci
hridel, ukonceny rozvodovkou. Obé polonapravy - piedni i zadni -
byly vykyvné, odpruzené pricné ulozenymi péry podle Gatterovych
patenta. Predni polonapravy byly ulozeny v ocelovém §titu, ktery
kryl motor zespodu a zepredu, §tit rovnéz nesl ustroji fizeni. Zadni
polonapravy byly ukotveny ve skiini rozvodovky (Motor - Kritik
1929, 14 - 16). Podvozek tedy velmi pripominal konstrukéni reseni,
pouzivane od roku 1923 ve vozech Tatra. Sdm Gatter oznacoval sv(ij
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podvozek (predni polonapravy - centralni roura - zadni polondpravy)
jako ,dvojité T,

Kolem vyroby automobiltt Gatter pied vznikem zakupské dilny
panuji dosud urcité nejasnosti. Existence vyse popsaného vozu je
dolozena zminénym c¢lankem v ¢asopisu Motor - Kritik, v némz jsou
zverejnény nakresy popisovaného vozu a rovnéz tii jeho fotografie,
V ceské odborné litaratuie (Kuba 1974, 80; Minaitik 1980, 20: Kuba
1986, 110; Kuba 1988, 208) se traduje zprava, ze roku 1928 vyrobil
V. Gatter cyclecar (tedy jak nas poucuje slovnik: Lehké motorové vo-
zidlo, majici tri kola a misto pro dvé osoby. Chybné jsou cyclecary
nazyvany také lehké ctyrkolové automobily - OSN 1931, I - 2, 988)
pohanény motorem o obsahu 350 ccm, s nimZ vyjel na vrchol
Katschbergu v Rakousku.*®/ Zdolani této horské trasy bylo ve své
dobé uznavanym testem pro motorova vozidla. Bud tedy Vilibald
Gatter zkonstruoval a vyrobil roku 1928 skutecéné dvé vozidla (coz
se zda byt nepravdépodobné), nebo je zprava o cyclecaru chybné in-
terpretovana a je treba ji vztahnout k automobilu, popisovanému
v Casopise Motor - Kritik.

Roku 1930 zahajil Vilibald Gatter v Zakupech vyrobu svych ma-
lych, nenaroc¢nych a levnych automobilti. Celkova koncepce auto-
mobilu, od ucelné jednoduché konstrukce pies snadnou ovladatel-
nost i udrzbu, nizkou porizovaci cenu az po levny provoz a mini-
malni naroky na garazZovani, byla zameérena na okruh zakaznik(l ze
strednich vrstev, kteri vyzaduji nenarocény automobil pravé uvede-
nych vlastnosti. V. Gatter pochopil, ze skutecéné lidové vozitko ne-
muiZze byt pouhou zmensenou a uspornéji vybavenou variantou kla-
sického osobniho automobilu. Svaj viiz od pocéatku konstruoval tak,
aby byl nekomplikovany a lehky."/ Velmi racionalni konstrukei do-
sahl Vilibald Gatter toho, Ze vz meél velice nizky pocet soucasti
(tuto skutecnost ocenila odborna kritika jiz u automobilu z roku
1928) a jeho hmotnost se pohybovala u prvnich konstrukei kolem
200 Kkilogramu, takZe pomér pohotovostni hmotnosti vozu k hmot-
nosti uzitecne byl priblizné 1 : 1. U pozdéjsich provedeni se hmot-
nost postupné zvysovala az dosahla 340 kg, ale i to bylo vyrazné
mene nez u konkurencnich znacek. Pro srovnani je mozno uvést, 7e
napi. pohotovostni hmotnost automobilu Disk téze kategorie jako
Gatter, ktery byl ovsem vybaven dvoudobym ¢tyivalcovym motorem,
cinila 450 kg (Tucek, 1999, 40) a Aero 500 s dvoudobym jednoval-
cem (stejné jako Gatter) vazilo 460 kg (-ISK- 1979, 40). Podvozek
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tvorila Gatterova soustava ,dvojité T", tedy centralni nosna roura,
ktera vsak nyni zacinala a koncila na pevnych pri¢nicich, nesoucich
Cepy na uchyceni karoserie. Temito pii¢nymi vzpérami prochéazela
po obou stranach vozidla dvé dlouhd podélna pulelipticka pera,
ukoncena v predni a zadni tuhé napravé. Predni vzpéra nesla motor
a elektricke vybaveni vozu. Mezi oba pri¢niky do stiedu vozu byla
konstruktérem soustiedéna nejvétsi cast hmotnosti automobilu,
motor a cestujici. Toto reseni omezovalo pusobeni odstiedivych sil
a zajistovalo dobrou smeérovou stabilitu. Podvozek tvaru ,dvojité
T" spolu s dlouhymi podélnymi pery mél mit také dobry vliv na pev-
nost v krutu i v ohybu, mél omezovat naklapéni vozu a zajistovat
plavnost jizdy.

Na podvozek byla ctyrmi cepy pripevnéna karoserie z ocelovych
plechu, kostra karoserie byla dievéna. U nékterych typti vozu mohl
byt misto plechu pouzit i textilni potah (Spremo 1987, 35). Karose-
rie byla jednodverova s dveimi na pravé strané. Mohla byt bud
dvousedadlova se zavazadlovym prostorem nebo nouzovou sedac-
kou v zadni éasti vozu, nebo ctyisedadlova. Stirecha vozu byla vzdy
textilni, stahovaci. Mensi typ karoserie nemél stupacky a ¢elni sklo
bylo zcela svislé, vetsi typ byl vybaven stupackami a mél ponékud
vzad sklonéné celni okno, na jehoz linii navazoval zavés dveri, coz
dodavalo automobilu elegantniho a dynamického vzhledu.

Automobily Gatter byly vybaveny dvoudobymi motocyklovymi
motory razného objemu. Zprvu pouzival V. Gatter pro své vozy mo-
tory jinych znacek, napr. anglicky motor Villiers, pozdéji si nechal
vyrabét vlastni motory, oznac¢ené na valci nalitkem ,Gatter”. Timto
motorem je vybaven jediny dochovany exemplar vozu Gatter, jehoz
strucny popis podal M. Spremo (1987, 35).'%/ Je to dvoudoby stojaty
jednovalec, chlazeny vodou, s nesnimatelnou hlavou. Zdvihovy ob-
jem motoru je 450 ccm (vrtani 50 mm X zdvih 70,5 mm), vykon se
pohyboval kolem 7,5 kW. Motor byl umistén vpiedu, zadni naprava
byla pohanéna hridelem uloZzenym v centralni nosné rouie. Hiidel
vsak koncil u zadniho pricniku, odtud byla zadni naprava pohanéna
u prvnich kKonstrukénich provedeni retézem, u pozdéjsich variant
byl retéz nahrazen kratkym spojovacim htidelem. Dvoustupnova
prevodovka byla uloZena na zadnim priéniku pod sedadly. Phvodné
nebyl automobil vybaven zpateckou, vyrobce zdtivodnoval toto zjed-
noduseni konstrukee tim, ze vz lze do protisméru bez nesnazi oto-
cit na normalné¢ siroké silnici, nebo jej 1ze, vzhledem k nizké hmot-
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nosti, zatlacit zpét rukou. Rovnéz dvoustupnova pievodovka plné
vyhovovala vsem potiebam lehkého vozu (jeho vykonova hmotnost
s¢ pohybovala kolem 30 kg/kW) a zajistovala mu jak dostatecny
temperament na rovinach, tak spolehlivy tah i ve znaénych stoupa-
nich. Bubnové brzdy (u prvnich konstrukei s retézovym pohonem
brzdy pasové) byly pouze na zadni naprave, brzdové bubny byly ulo-
zeny asi v poloviné vzdalenosti mezi stredem vozu a zadnimi koly.
Automobil byl vybaven koly s draténym vypletem. Rizeni bylo na
levé strané. Zakladni technické udaje o étyfech variantach automo-
bilu Gatter, zjisSténych ve firemnich reklamnich prospektech, prinasi
tabulka ¢. 1.

Velkou prednosti voz(i Gatter, zdaraziovanou v reklamé, byla
snadna ovladatelnost a udrzba a levny provoz. Udrzba se omezovala
na mazani 12 mist, doplnovani oleje, kontrolu a ¢isténi karburatoru
a zapalovani. Drobné opravy mohl zvladnout kazdy laik, vaznéjsi
opravy pak s malymi naklady odborna dilna. Ani garazovani vozu by
nemelo ¢init majiteli Zadné problémy, nebot jak pravi jeden z re-
klamnich prospektt ,Garazovani je nasledkem potieby malé pros-
tory snadno resiteln€, neb dokonce mozno timto uzkym vozem pro-
jet 1 domovnimi dveimi®. Spotieba pohonnych hmot kolisala podle
objemu motoru od 5 do 6 1/ 100 km. Cena se podle provedeni pohy-
bovala od 13 800 do 15 800 K¢&. Jiz zminény automobil Disk stal
roku 1924 19 200 K¢ (Tucek, 1999, 40) a Aero 500 v zavislosti na
typu karoserie stalo na pocatku 30. let od 18 800 do 22 300 K&,
jeho posledni provedeni kolem roku 1935 pak 16 000 K& (-ISK-
1979, 40).

Kolik automobilti bylo v Zakupech vyrobeno se miiZeme jen do-
hadovat. Urcitou pfedstavu pomutize vytvorit statistika o prodeji mo-
torovych vozidel, uverejnovana ve Véstniku autoobchodu. V tdajich
za rok 1931 neni zZadny automobil Gatter uveden. 7 vozti srovna-
telné kategorie prodal Start 114 automobiltl, Enka 49, Sibrava 26
(Véstnik autoobchodu 1932, 7). O rok pozdéji se jiz Gatter ve statis-
tice objevil. V prvnim pololeti roku 1932 prodal Gatter étyii vozy,
Start v tomtéz obdobi 13, Krobot tfi a Enka jeden (Véstnik autoob-
chodu 1932, 87). Druhé pololeti roku 1932 bylo pro Gattera jesté
Gspesnejsi, nebot statistika vykazala sedm prodanych vozi. Stejny
pocet automobilt prodala v tomtéz obdobi firma Enka, Start vykazal
14 automobili, Krobot dva a Vaja jeden (Véstnik autoobchodu
1933, 17). Roku 1932 tedy Gatter prodal celkem jedenact svych



automobila. Pro rok 1933 se udaje nepodafilo ziskat. Pohromou pro
malé vyrobce byl rok 1934, kdy se prodej jejich voz vyrazné snizil
a mnozi z nich ze statistiky zcela zmizeli. Roku 1934 bylo zazname-
nano u znacek Gatter, Start a Sibrava pouze po jednom prodaném
voze (Vestnik autoobchodu, 1935, 25). V letech 1932 - 1934 tedy
Gatter prokazatelné prodal dvanact automobilti a jejich pocet snad
muzeme zvysit az na dvacet, nebot ve statistice chybi tdaje za rok
1933. Zustava otazkou, zda Gatter pracoval jen na objednavku, zda
tedy vyrabél pouze tolik vozu, kolik mohl se zarukou prodat, nebo
zda vyroba byla vy§si, nez realizovany prodej. Ale i v druhém pri-
padé muzeme jen téZko predpokladat produkci, ktera by celkové
prekrocila 30 - 40 vyrobenych automobiltl.

Pri vyrobé asi deseti automobili ro¢né se vyrobky firmy Gatter
prodavaly zejména v severnich Cechach - na Ceskolipsku a Libe-
recku. Presto meél Gatter jiz od roku 1931 obchodni zastoupeni
v Praze, kde prodaval tato vozitka ing. K. Drbal (Motor, 1931, 329).
Jak napsal pamétnik Josef Holub ... pocdaticem 30. let nebyly Gat-
tery na silnicich mezi Mélnikem a Ceskou Lipou ridlkgm  zjevem*
(1985, 15). Piimo v Zakupech byl vlastnikem vozu Gatter tovarnik
Eduard Held, majitel tovarny na papirové zbozi. V prosinci roku
1934 nabizel inzeratem v ceskolipskych novinach Deutsche Leipaer
Zeitung levné ke koupi dobfe udrZovany automobil znacky Gatter.'¢/
Ceskolipsky pamétnik, pan Kurt Mildner, vzpominal, Ze majiteli vo-
ziku Gatter byli také MUDr, Ernst Kreibich z Ceské Lipy, nynéjsi
ulice Pani Zdislavy ¢. 305 a ucitel Erwin Kunert, rovnéz z Ceské
Lipy, Arbesovy ulice ¢. 399. Pan Jiii Beran z Ceského Dubu zase
zjistil, Ze Gattery méli také farar ze Svétlé pod Jestédem a nejaky
blize neznamy sedlak z Cetenova.

K propagaci svych automobilti vyuzival Vilibald Gatter velmi
Casto motoristického sportu. Jeho automobily se zucastnovaly raz-
nych sportovnich soutézi a zavoditl. V jednom z reklamnich pro-
spekta vypocitava V. Gatter vitézstvi, ktera jeho vozy dobyly: Pri
hvezdicové jizde do Tater zdolal automobil Gatter béhem tii dnt dva
tisice kilometrtt dlouhou trasu z Prahy pies Tauernpass - Katsch-
berg do Terstu a zpét do Vysokych Tater; pii jizdé Schwarzwaldem
prekonal za 18 hodin trat Praha - Freiburg a zvitézil ve své obje-
move kategorii v zavodech do vrchu na Velké cené Némecka, kdyz
za 17 minut pokoril dvanactikilometrovou trat s prevysenim
1200 m. Automobily Gatter se rovnéz uspésné zucastnily jizdy auto-
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Klubu v Jablonci nad Nisou Krkonosemi a Jizerskymi horami, jizdy
Ceskym lesem, kterou uspotadal autoklub v Ceskych Budé&jovicich
a Krusnohorské jizdy autoklubu ve Frantiskovych Laznich. Roku
1931 zvitézil Vilibald Gatter na svém automobilu ve tiidé do
500 cem ve znamém zavodu do vrchu Zbraslav - Jilovisté, pricemz
prekonal tratovy rekord (Auto 1931, 407). V témze roce se vz Gat-
ter, rizeny R. Drbalem, umistil na 14 misté z 56 startujicich ve
hveézdicové jizde k prazskému autosalonu. Gatter byl pritom handi-
capovan zarazenim do objemové tiidy do 1000 ccm (Ronovsky,
1931, 700). Pri sportovnich podnicich budily malé automobily Gat-
ter zaslouzenou pozornost. V reportazi Zkusenosti z jihoceské sou-
teéze spolehlivosti pise jeji autor: Dosud jsem se nezminil o nejmlad-
Sim a nejmensim ceskoslovenském voziclku Gatter. ... vsude budil za-
slouzenou pozornost jalc svym tvarem, talk i vgkonem. Dvoutaltni
Jeho motorelc obsahu 348 ccm vypadal jako Leclancheti éldanek. ..
tento vozicele udivoval svgmi vykony. Tal akceleracni ¢as mél
25,89 sec. (odp. 70 Ikm), brzdict draha 32,4 m a rychlost do kopce
31 km, tedy vysledly, jalgch nedosdhly nélkteré silngjsi stroje (Mo-
tor, 1932, 28 -29).

Soudé podle vysledktl, dosahovanych v soutézich, mély automo-
bily Gatter velmi dobré jizdni vlastnosti. Ty je, spolu s nizkou pofi-
zovacl cenou a provozni nenarocnosti, predurcovaly k tomu, Ze se
mohly stat vskutku lidovym automobilem, dostupnym S&irokym
vrstvam obyvatelstva. Shodou raznych nepriznivych okolnosti se
tak ale nestalo. Vyroba automobili Gatter zacala pravé v dobé nej-
tezsi hospodarskeé krize, ktera - krome jinych dasledkt - negativné
ovlivnila Koupéschopnost obyvatelstva. Sam Vilibald Gatter mél
k dispozici pouze minimalni provozni kapital, vyrobu zahajoval zati-
zen dluhy a potrebné financni prostiedky si chtél opatrit az prode-
jem svych vozu. Gatter ale ve své - po technické strance jisté pozo-
ruhodneé - konstrukei podcenil uZitné vlastnosti a pohodli pro cestu-
jici. Ti pak dali prednost automobilu Aero 500, ktery pri stejnych
jizdnich a provoznich vlastnostech a jen ponékud vétsich celkovych
rozmerech i porizovacich nakladech nabizel vice pohodli i uzitku.

O automobily Gatter byl zajem jesté po druhé svétové valce. Je-
den z vozu se objevil az v Broumové, kde jej jesté roku 1949 pouzi-
val tajemnik Okresniho akéniho vyboru Narodni fronty Masek. Viiz
vSak vyzadoval opravy a proto Masek zadal MNV v Zakupech o sdé-
leni, co se stalo s firmou Gatter a kde je mozno ziskat nahradni dily
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k jeho automobilu (MNV Zakupy, Korespondence 1949), V Zaku-
pech koupil koncem ledna 1946 automobil Gatter v nepojizdném
stavu elektromechanik Adolf Némec za 1 400 Kés. | jeho snahy
o ziskani nahradnich dili a opravu byly marné (ONV Ceska Lipa,
Konfiskace véci movitych, inv. ¢. 547). Gatterova autodilna byla po
drazb¢ roku 1937 uzavrena a jeji vybaveni postupné rozprodano. Za
druhé svétové valky slouzila dilna jako sklad papiru pro Heldovu to-
varnu. Po skonceni valky se stal narodnim spravcem autodilny Jo-
sef Szitz, ktery se postaral o konecénou likvidaci viech zisob.
Zbytky soucastek prevzaly zamecnické dilny z okoli, budova sama
slouZila opét jako sklad a od roku 1950 jako dilna strojni traktorové
stanice v Mimoni. Po roce 1960 se dilna stala soucasti areilu
Okresniho podniku mistniho pramyslu v Mimoni.

cerven 1999
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POZNAMKY

1/
2/
3/
4/

5/

G/

7/ 1

8/
8/
10/

11/
12/

14/

15/

16/
17/

Inzeraly uverejnény napi. v novinach Derutsche Leipaer Zeitung, roc. 40, 1890,

C. 92; roc. 41, 1891, ¢. 69

Ausslellungs - Berichte tiber die Gewerbe, Industrie, Land- und Forstwirtschaf-

tliche Ausstellung in B. Leipa, 1890, ¢. 7 - 8, 26.

Tridni vykazy Hohere Gewerbeschule z let 1911/12, 1912/13, 1913/14, 1914./15.

Podnikovy archiv Skoda Plzen - osobni spis V. Gattera.

Osobni doklady V. Gattera v majtku jeho rodiny v Némecku. Za poskytnuti kopii

dekuji Peer Gatlerovi, vinuku V. Gattera.

Ustfedni knihovna patentové literatury Praha, patentové spisy.

"antéz.

Pozemkova kniha k. t. Zakupy, vlozka ¢. 590, na Katastralnim uifadu Ceska

Lipa.

Upresnéni zakazky obsahuje dopis V. Gattera stryci z 20. brezna 1935. Dopis je

soucasli osobnich doklad V. Gattera v majetku jeho rodiny.

Tuto skute¢nost potvrzuje i Gattertiv dopis, citovany v piedeslé poznamece.

Osobni doklady V. Gattera.

Pozemkova kniha k. (. Zakupy, vlozka &. 590.

Udaje ziskdny z pracovni knizky V. Gattera, uchovavané v jeho osobnich dokla-

dech

Jiz v Tijnu 1986 jsem se dotazoval dr. Kuby, kde nasel zpravu o existenci cycle-
caru Galler a o jizdé na Katschberg, ale dr. Kuba mné odpovédél, Ze ma sice

mnoho excerpt z literatury, ale nedéla si na své vypisky poznamky o zdroji, z né-

hoz cerpal. Udaj o existenci cyclecaru, ktery jsem v dostupnym pramenech ne-

nalezl, jsem si tedy nemohl ovérit.

Proloze se zadna vykresova dokumentace ke konstrukei automobiltt Gatter ne-

dochovala, vychdzi vSechny dalsi tidaje pouze z nakresti vozu a jeho popisu na

propagacnich letacich. Celkem se mné podarilo zjistit pét exemplaiti téchto pro-

pagacnich tiskti v némecké i ceské mutaci.

M. Spremo v cilovaném ¢lanku vyslovil domnénku, Ze si Vilibald Gatter nechat

sveé motory zhotovovat u firmy Linser v Liberci. SpiSe je vSak pravdépodobné, Ze

motory pro Gatlera zhotovovala slévarna Julius Winkler ve Varnsdorfu, které

Vilibald Gatter dluzil podle zapisu v pozemkové knize 120 000 Ké&. Firma Linser

se mezi vériteli viibec nevyskytuje. Popis dochovaného vozu je rovnéz uveiejnén

v casopisu Svét motor, €. 8/1990 z 23. 2. 1990 v ¢lanku: Gatter (1928), kate-

gorie Vintage A.

Deutlsche Leipaer Zeilung, 1934, ¢. 288.

Udaje prrevzaly z ¢lanku M. Spremo (1987, 35).
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RESUMIE
Produlction der Automobile Gatter in Zdlcupy

Miloslav Sovadina

Wilibald Galter wurde am 12. Dezember 1896 in der Familie des Schlossers Josefl
Gatter in Kufivody geboren. In der Werkstatt seines Vaters hatte er die Grundlagen
des Schlossergewerbes erlernt, weitere fachliche Ausbildung erhielt er an der hohe-
ren Industrieschule in Liberec, wo er in den Jahren 1911 - 1915 in der mechanisch-
lechnischen Abteilung studierte. Nach dem Studienabschluf3 arbeitete er in den
Skoda-Werken in Pilsen, in den Jahren 1919 - 1925 war er als Konstrukteur bei der
Firma Daimler - Moloren A.G. in der Wiener Neustadt angestellt, wo er sich
wahrscheinlich gut mit der Konstruktion und Herstellung von Automobilen vertraut
machte. Im Verlaul der 20er Jahre meldete W. Gatter mehrere Patente im Bereich
der Aulomobilkonstruktion an und publizierte Artikel in Fachzeitschriften.

Im Jahre 1929 entschied sich Wilibald Gatter fiur eigene Automobilproduktion.
Im Herbst desselben Jahres kaufte er in Zakupy Grundstiicke {ir den Bau einer
Werkstall und am Anfang des Jahres 1930 bewarb er sich um die Konzession {iu die
Errichtung der Firma ,Willy Gatter - Automobilproduktion Zakupy". Am 15. Novem-
ber 1930 wurde W. Gatler vom Kreisamtl in Ceska Lipa der Gewerbeschein ausge-
stellt, der ihn berechligie, Kraftwagen in der Werkstatt in Zakupy zu produzieren.
Die Produklion konnte sich jedoch in Folge der Wirtschaftskrise und des niedrigen
Absalzes der Produkte nicht entfalten und W. Gatter, der tiber kein ausreichendes
Betriebskapital verfligle und von Anfang an mit Kredilen wirtschaftete, war seit
Anlang des Jahres 1934 nicht [ahig, seine Verpflichtungen den Glaubigern gegenii-
ber zu erfiillen. Sie erhoben eine Anklage gegen ihn und im April 1937 wurde Gatters
Werkstall und ihre Ausstattung versteigert. Wilibald Gatter ging bereits im Septem-
ber nach Deutschland, wo er als Konstrukteur bei verschiedenen Firmen, z. B. Jun-
kers, arbeitele. Nach dem zweiten Weltkrieg blieb Gatter in Deutschland und lief
sich in der Stadt Kirchenheim unter Treck in Wirtenberg nieder, wo seine Nachkom-
men bis heute leben.

Die Gatller - Wagen erinnern mit ihrer Form an das bekannte Automobil Aero
500. Die Karosserie hatlle einen Holzrahmen und wurde auf einem Fahrgestell ge-
baut, das Gatler selbst ,Doppel-T* nannte. Es wurde von einer zentralen Tragréhre
gebildel, die durch zwei Querstreben gestiitzt wurde, die Zaplen zur Befestigung der
Karosserie trugen. Durch diese Querstreben flihrten auf beiden Seiten des Wagens
zwei halbelliptische Langenfeder, die in der festen Vorder- und Hinterachse beendet
wurden. Die Karosserie hatte eine Tiir aufl der rechten Seite. Sie konnte entweder
zwel Silze und Gepéackraum bzw. einen Notsilz im hinteren Teil des Wagens, oder
vier Sitze haben. Die Wagen hatten immer ein Rolldach aus Stoff. Die Gatter - Aulo-
mobile waren mit Motorrad - Zweitakimotoren von 350 bis 500 cem ausgestattet. Zu-
ersl verwendete W. Galter [{ir seine Wagen Motoren anderer Marken, z.B. den engli-
schen Motor Villiers, spéiter lief3 er eigene mit dem Angufl .Gatller* auf dem Zylinder
gekennzeichnele Motoren produzieren. Der Motor wurde vorne angebracht, die Hin-
lerachse wurde von der durch die zentrale Tragréhre geftihrten Welle angetrieben.
Die Welle endele jedoch bei dem hinteren Quertriger und von dort aus wurde die
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Hinterachse bei den ersten Konstruktionstypen durch eine Kelte gelrieben, bei den
spateren Varianten wurde die Kelte durch eine kurze Verbindungswelle erselzt. Die
ersten Typen wurden nicht mit Rickwartsgang ausgestattet. Die Trommelbremsen,
bei den ersten Konstruktionen mit Ketlenantrieb die Bandbremsen, waren nur aul
der Hinterachse. Das Lenkrad befand sich auf der linken Seile.

In den Jahren 1932 - 1934 verkaufte Gatter nachweislich zwslf Automobile. Die
Gesamtproduktion kann man auf 30 - 40 Wagen schétzen. Die Aulomobile Gatter
nahmen an verschiedenen Sport- und Wetthewerb- Aktionen teil, wobei sie verdiente
Aufmerksamkeit erregten. Den in Wettbewerben erreichten Ergebnissen nach hatten
die Automobile Gatter sehr gute Fahreigenschaften. Sie und auch der niedrige Preis
und kleine Betriebsanspriiche pridestinierten das Automobil Gatlter dazu, zu einem
richtigen, den breiten Schichten zuganglichen Volkswagen zu werden. Durch Zusam-
mentreffen von verschiedenen ungtunstigen Umstédnden ist es jedoch nicht gesche-
hen. Die Produktion der Automobile Gatter startete gerade zur Zeil der schwersten
Wirtschaftskrise, die - aufer anderen Folgen - die Kaul kralt der Einwohner negativ
beeinflufite. Wilibald Gatter selbst hatte nur ein minimales Betriebskapital zur Ver-
figung. Er begann die Produktion mit Schulden belastet und die notigen [inanziellen
Mittel wollte er erst durch Verkauf seiner Wagen gewinnen. Gatter unterschilzie je-
doch dabei - wie bemerkenswert auch seine Konstruktion von der lechnischen Seite
ist - Gebrauchseigenschaften und Komfort [iir Fahrende. Sie bevorzuglen dann das
Automobil Aero 500, das bei den gleichen Fahr- und Gebrauchseigenschalten und
nur ein bichen gréferen Mafien und Anschaffungskosten mehr Komlort sowie Nul-
zen bot.
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L. Inzerat zamecnické firmy Josef Gatter z Kufivod v Deutsche Leipaer Zeitung.
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2. Fotografie Vilibalda Gattera z roku 1924 a jeho autograf.
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3. Plany dilny Vilibalda Gattera v Zakupech - ptidorys a pohled (podle origi-

nalu prekreslil Rudolf Vaviik).
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5. Podvozek automobilu Gatter s fetézovym pohonem zadni napravy.
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6. Podvozek s pohonem zadni napravy hiidelem.
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Autowerk Relchstadt Nord Bohmen
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7. Nakres tifimistného kabrioletu Gatter.
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GAI[ER

Autopodnik Zakupy sev. Gechy

Cena vonzu v normainim prove-
denise stfechou,elektr. osvétie-
Nnim,zasobnim kolem a naredim

Ke¢ 18.800:-.

8. Trimistny kabriolet Gatter v jiném provedeni,
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Halbliter Zweitakt 10 Ps,
Bosch-Licht, Battericziindung, elektr. Anlasser, Riickwiirtsgang,
Kardanantrieb, Stahlblech-Karosserie mit Nolsitz u. Gepiickraum.
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9. Ctyimistny kabriolet Gatter.
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