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11, zafi 1949 se v Monze jela Velka cena
Evropy dohromady s Velkou cenou Itilie.
S velkym oéekavinim do zdvedu nastou-
pili Villoresi a Ascari na vozech Ferrari,
poprvé s dvoustupnovym dmychadlem.
Konkurenci jim byle Maserati Tipo Milan
jezdet Fariny a Taruffiho vybavené vétiim
dmychadlem a upravenou hlavou. Zkla-
méanim byla neiéast tymu Alfa Romeo.
Od poéitku zavodu vedl Alberto Ascari.
Ve druhém kole zajel rekord zavodu rych-
losti 178,8 km/h a cilem projel jako vitéz.
Druhy dojel o jedno kolo zpét Etace-
lin na Talbotu, tfeti o tfi kola zpét Bira
na Maserati. Z 24 startujicich zavod
dokonéilo pouze 9 vozi.

Skoda 100 byla vyrobena v poétu vice
nez milion kust. Jeji sériova vyroba byla
v Mladé Boleslavi zahédjena v pondéli
25. srpna 1969 po tzv. celozdvodni dovo-
lené. Prvnich Sest automobila bylo vyro-
beno jiz v sobotu 23. srpna. Vyrobu se
podarilo spustit, pfestoze 12. srpna postihl
tovarnu jeden z nejni¢ivéjsich pozara
za piedchozich 40 let. Ohen vypukl
ve 12.45 ve staré éasti zdvodu a znicil
objekt o celkové plose 50 000 cm?, kde
byla umisténa montaz sedaéek, vyroba
nékterych souéastek a pomocnélprovozy.
+Skody dosdhly 320 milionii korun.
Frobu nového vozu viak poZir nezpozdil
a na konei srpna byla verejnosti predsta-
vena novd skodovka, kterd méla moderni
karoserii a proti ,tisicovce® dostala také
novy interiér a dalsi proky, “ popsal mluvéi
automobilky Jaroslav Cern)?. Skoda
100/110 se vyrabéla od roku 1969 az
do roku 1977. Viiz navazal na p¥edehozi
model 1000/1100 MB, kvili némuz byl
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Identifikace jedné znamé fotografie

Velmi pfijemna reakce a doplnéni jiz zapomenuté historie prislo z Némecka do éaso-
pisu Motor Journal é. 5/2009 od pana Peera Gattera, vnuka byvalého vyrobee stejno-
jmennych automobiliit GATTER z Zakupech Willybalda Gattera, o kterém jsme v tomto
cisle podrobné psali.

Willybald Gatter ziskal poéatkem dvacdtych let minulého stoleti misto v rakouské auto-
mobilce Austro—Daimler Motoren G.m.h.H., kde byl tehdy konstrukénim séfem Ferdinand
Porsche. Gatter se velmi rychle prosadil jako &ikovny a nadény konstruktér, a proto se
ve spoluprici s Porschem podilel na jejich spoleénych projektech. Jednou z téch znameéj-
Sich a Gspésnych konstrukef byl i zdvodni automobil Austro-Daimler ,,Sascha®, nazvany
po zdvodnim jezdei a Slechtici Alexandru (Sasovi) Kolowrat-Krakowském. Vjznamny podil
W. Gattera na tvorbé tohoto vozu dokazuje i tato vefejné znama fotografie, kde vnuk
Peer Gatter identifikoval svého dédecka na misté spolujezdce. Zkouget tehdy nové auto-
mobily bylo témér povinnosti samotnych konstruktéra a u speciilnich zavodnich vozi
tomu nebylo jinak. Vzdyf i samotny Ferdinand Porsche se v minulosti ticastnil nékolika
zavodi automobilt za volanty vozi, které zkonstruoval.

Na fotografii z archiva automobilky Porsche nelze vlevo od vozidla pfehlédnout mohut-
nou postavu Sasi Kolowrata a za volantem sedi dalsi Porscheho nadéjny konstruktér Karl
Bettaque. Vedle ného na sedadle spolujezdce jiz zmifiovany Willybald Gatter. Napravo
od vozu pak stoji Ferdinand Porsche a u sebe ma i svého tehdy dvanactiletého syna
Ferryho.

Pan Peer Gatter ndm také upfesnil poéty vyrobenych automobila GATTER v Ziku-
pech, podlozené rodinou dochovanymi téetnimi zaznamy: v letech 1926-1929 to byly
prvni 3 zkugebni prototypy. Pak jiZ nasledovala ,,sériovd® ruéni vyroba. V roce 1930 to
bylo 18 vozii, 203 v roce 1931, 479 v roce 1932, 631 (!!!) v roce 1933, 224 v roce 1934,
87 v roce 1935 a 21 automobilii v roce 1936. Podle dochovanych pisemnych informaci
rodiny Gattert se velkd ¢ast téchto automobilt prodala do sousedniho némeckého Saska
a dokonce i Bavorska, kde mél Willybald Gatter své obchodni zéstupce. Jen mala éast
vozii nasla své kupce v Cechach, a to predevsim na Liberecku a Ceskolipsku. 7 téchto
dochovanych zdznami je ale také evidentni, Ze nadénou vjrobu automobila Gatter silné
zbrzdila a poté i zastavila nastald svétova krize v roce 1934. Ptesto bylo nakonec vyrobeno
celkové neuvéritelnych 1650 automobilt, z nichz se ale bohuzel dochoval do dnesnich
dnti pravdépodobné jen jediny kus.

Milan Bumba, s pouzitim archivu rodiny Gatteru

na zacatku 60. let vybudovan zcela novy
vyrobni areal, a jak bylo v tehdejsim plano-
vani obvyklé, musel se dokonale vyuzit.
Novy viiz byl tedy spiSe modernizaci pred-
choziho modelu. V roce 1970 zacal poboény
zavod v Kvasinach s vjrobou dvoudverové
verze Skoda 110 R, kterd se vyrabéla az
do roku 1980.
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