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Die Karosserie lilit geniigend Bodenfreiheit trotz dulBlerster Nie-

derlegung des FubBbodens und wird in einfachster Weise durch Ueber-
streifen iiber den Rumpf aufgebracht.

Das Fahrzeug ist bis in alle Einzelheiten glinzend durchdacht. So
befindet sich beispielsweise der Akkumulator gut zuganglich iiber dem
Getriebe und ist mit dem Starter durch ein ganz kurzes Kabel verbunden.
Die Lange aller Kabelleitungen ist aufs daullerste beschrankt und auf ihre
ubersichtliche Verlegung gebiihrend Riicksicht genommen. Die Karos-
serie ist kabelfrei.

Ebenso iiberzeugend erfolgt der Tachometerantrieb. Gerade an sol-
chen Einzelheiten erkennt man am leichtesten die Durcharbeitung einer
Konstruktion. Die des Gatter-Wagens ist iiber jedes Lob erhaben. Die
Durchbildung jedes einzelnen Teiles lalit das Wirken eines mit der Fer-
tigung bis ins kleinste®) vertrauten Fachmannes erkennen, der jedoch dar-
iiber keineswegs das Gesamtziel aus dem Auge verliert. Es ist kaum
claublich, dall der Schopfer des Gatter-Wagens in unserer, an zielbewul3-
ten Automobilkonstrukteuren so armen Zeit nicht schon langst aus dem
entlegenen Winkel seines Wirkens hervorgeholt und an eine der vielen
Stellen berufen worden ist, die eines derartigen Kopfes bediirfen.

Ganz.

*) Die Stuickliste enthalt auller dem Kiihler, Tank, an Normalteilen,
wie Schrauben, Splinte usw., nur 200 Positionen. Im ganzen 5 Schmier-
nippel fiir das Chassis, nur wenige Bolzen unter 10 mm!

Zoller-Kapsel-

gebliase. 3. Innere Trommel

1. Das Geblise mit mit drei Doppel-
abgenommenem fliigeln die sechs
Deckel. Kammern trennen.

2. Leere Trommel. | Kleinere Modelle
Im Hiniergrund das '@ begniigen sich mit

Fihrungslager. zwei  Doppelfliigeln






