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Lo N N NN e znacky GATTER némecko-ceského inzenyra Willi-

NN R NN AR | .. Dum Gatterovyvch rodicu — velkd stard postovnt
S balda Gattera, vyrdbénd od r. 1925 v Usti nad P

stanice 1hurn-laxise na trzisti v Kurivodech
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3 T e dily jeho zdjem stroje. Mél zde pristup do otcovy dil-
.. N ny, kde se vedle vodnich elektriren s velkymi
lopatkovymi koly vyribély téz hydraulické trkace,
e Cerpadla a pracky.
7 Po zakladni skole v Kufivodech a po absolvovini
' 3. tfidy méstanky v Mimoni se Gatter rozhodl pro
studium mechaniky a technologie na vyssi primy-
slovce v Liberci. Ackoli od r. 1914 zufila prvni
svétova valka, nepovolali nadaného studenta do ar-
mady, nybrz po maturit¢ 26.6.1915 byl pridélen
_ | | | | jako konstruktér do Skodovych zivodi. Zde Gatter
S T R S LR Ny i & § | pracoval na vyrobe¢ velkoraznich kanont a k dosaze-
e S o RS SV A ; ni jejich zdokonaleni je 1 vyzkousel pfi bojovém
SRR G R e S b A ' ' nasazeni na italské fronté.

B 8 AR R R | . _ i V cervnu 1918 se Gatter tucastnil ofenzivy c. a k.
TN :'f""_f.'?ii'_j;'f;-_".i_.aa;g;-_;_;_--:--.-.:- Rt S R R~ oY §latast '_; 4 ki armady na Piavé a poznal tak jesté kracce pred kon-
S - " G il G e cem valky vSechny jeji hrizy a krutosti. Podél Piavy
umirala rakousko-uherskd armdda pomalu a strasti-
plné hladem a témér beze zbrani. V této posledni

velké bitvé zemrelo na brezich Piavy 240.000 lidi.

Sotva se rozpadla dunajskd monarchie, byl v Pra-

T R i T LSRR R I RO ze 28. fijna 1918 vyhldsen ceskoslovensky stdt.
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G5 1923 o Vidni Ceské vlastt a vedl tam a7z do navratu svého bratra ze

zajeti v Cervenci 1919 rodicovské strojni zdmecnic-

Labem a potom v létech 1930 az 1936 v Zikupech.  tvi. Podporoval otce pfi stavbé cerpacich stanic
A | S e SN A R AT TR b R S RN Gatter se narodil 12. prosince 1896 v Kurivo- a provadél v blizkém Nahloveé vymeéfovani a plino-
T RN e e e e N SR SRR AR '- dech jako nejstarsi z osmi déti strojniho zimeénika  vani taméj$i vodarny a vodovodniho potrubi
S A R o R 3 i e e T e P it ]{}_SEE;L I, {]8‘54 ~ 1929) a thU i'{:n}.r Macie ; hlubinn}?ch pt‘:;lﬂ'lE['lfl. \V Srpnu 1919 Dplliitil Cffh"ir’

Eseltové (1870 — 1941). Jiz v rodicovském domé bu-  a odesel do nové vyhlasené Rakouské republiky.

49



Diky kontaktim, které Gatter béhem vilky na-
vizal se sesterskym podnikem Sk{}dﬂvk}g firmou
Astro-Daimler ve Videnském Novém Mésté, kde se
za valky vyrdbeély podvozky pro skodovacké mozdife,
mohl tehdy 23lety inZenyr rychle najft zaméstnani
jako konstruktér automobild.

V dobé¢, kdy nastoupil Gatter k firmé Astro-Da-
imler, stil tento podnik navzdory dspésnym rokidim
valky pfed tpadkem, nebot odpadl jeho nejvétsi za-
kaznik — c. k. armdda. Slo ted opét o pievedenf
vyroby na civilni produkty a jen rychlé znovuzahdje-
ni vyroby automobilti s vylepsenymi pfedvéle¢nymi
modely slibovalo podniku zichranu. Jeho generilni
feditel Ferdinand Porsche najimal k tomuto tcelu
schopné a vynalézavé inZenyry ponejvice z oblasti
byvalé rakousko-uherské fi$e, mezi nimi téz Willi-

balda Gartera.

»oasa’, prvnt sportovni a zdvodn{ viiz povdlecné doby,
konstruovany Porschem a Gatterem

Vedle rychlych a lehkych cestovnich vozii se ted
vyrdbéla téz velka luxusni auta s modernimi motory
v aerodynamicky upravenych karoseriich. S Pors-
chem a inzenyrem Karlem Bettaquem konstruoval
Gatter v letech 1921/22 ,Sasu”, prvni povile¢ny
sportovni zdvodni automobil, pojmenovany podle
filmu ,,Pionyr Alexandr ,Sasa“ hrabé Kolovrat“. Byl
to viz, v némz jel Gatter pocitkem dvacdtych let
sviij prvni automobilovy zdvod.

Pocitkem dvacirtych let vedl Gatter jako hostuji-
cf lektor kurzy z oboru strojirenstvi na Vysoké skole
technické ve Vidni a obhajoval docenturu na téma

~Motory, prevody a fazeni”. Do tohoto obdobi spa-

>0

daji i jeho prvni publikace v odbornych &asopisech
» Werkstatt-Technik® (dilenskd technika), .Auto-
lechnik™ (automobilni technika) a ,Motorkritik®
(kritika motorti), jakoz i prvni jeho u nds zndmé pa-
tenty. Dne 6.2.1923 pfihlasil rakousky patent na
~Kopirovaci zafizeni pro obribéci stroje” (pat. ¢
97881) a na ,Zatizeni pro fezini jedno- a vicecho-
dych zdviti na soustruhu® (pat.c. 97882).

Financni fizeni zivodu ve Videnském Novém
Meste vykondval Camillo Castiglioni, svétdk velkého
stylu a chladnokrevny finanénf Zralok, ktery vale¢ny-
mi spekulacemi nahrabal obrovské jméni. Mezi
mnoha dalsimi firmami kontroloval téZ spole¢nost
Osterreichische Daimler Motoren AG. Jeho zajmy,
zamerené vyhradné na osobni zisk, se nesnasely s tech-
nickymi zajmy jeho inZenyr(; tato konstelace nemo-
hla natrvalo délac dobrotu. Asi v tnoru 1921
pozadoval Castiglioni okamzité propusténi 2000 pra-
covnikii a prevedeni vSech deviz na sebe, aby tak
vyvolal na amsterodamské burze pokles kurzu akcii.
Nato generdlni reditel Porsche opustil Rakousko

a odesel k Daimlerovi do Stuttgartu. W. Gatter presel
v r. 1925 ke spole¢nosti Georg Schicht A.G. v Usti

nad Labem.

Schichtitv koncern zpracovédvajici mastné kyseliny
podnikal v t¢é dobé priiniky do jinych sektorti hospo-
dafstvi, aby tak vyhodné investoval prebytky zisku
dosazené v obchodu s mydlem. Georgu Schichtovi,
jemuz podléhalo obchodni fizeni podniku, se zdila
spravnym cilem po prvni svétové vilce rychle se roz-
mahajici vyroba automobilt. Tak byl slibny
konstruktér Gatter pfijat jako technicky vedouci no-
vé automobilky — se slibem, Ze pfedmétem vyroby
bude auto nazvané jeho jménem a Ze se mu dostane
dalekosdhlé volnosti pfi feseni konstrukéniho uspo-
radan{ a technického provedeni vozu.

V listopadu 1925 se Gatter vrétil nejprve do do-
movskych Kufivod a pracoval zde az do léta pfistiho
roku na prvnich plinech a nédvrzich. Jeho predsevze-
tim bylo vytvorfit cenové vyhodné (tyrsedadlové
vozidlo, které by umoznilo motorizaci Sirokych vrs-
tev obyvatelstva, tj. vskutku ,lidové auto®.

Koncem roku 1926 byl jiz prototyp Gatterova
vozu schopen jizdy a na jafe 1927 byla v Ust{ nad
Labem zahdjena vyroba vylep$eného druhého mode-
lu vozidla. Strojovy park dilen na dsteckém
firemnim pozemku a. s. Schicht musel byt za timto
ucelem rozsifen a pocet dosavadnich 8 spolupracov-
niki vzrostl na 17.
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Jako vude v Cechich, byla v této dobé motori-
zace mésta se 40.000 obyvateli malo pokrocils a jeho
vzezreni vytvarely tak jako drive fiakry. Podle statis-
tiky policejniho rajonu Usti bylo ve mésté¢ 166
osobnich a 86 ndkladnich aut, 3 autobusy a 4 trak-
tory.

U prilezitosti 80. vyroci zalozeni Schichtovych
zavodl byl poprvé prezentovin vefejnosti Gattertiv
viz 1928, ktery mel jesté ryze archaicky skiinovy
cvar karoserie. Zamér domdci vyroby automobili byl
usteckymi obcany pfijat pfiznivé a s hrdosti. Kdyz
casopis ,,Motor-Kritik™ (Kritika motori) predstavil
vozidlo 1929 odborné verejnosti jako ,model
k evropskému vozu®, vyznacovalo se jiz aerody-
namickymi kfivkami.

Jakmile v§ak méla zacit v dubnu 1929 sériovi vy-
roba, doslo mezi Schichtem a Gatterem k roztrice.
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Vir. 1929 byl poprvé predstaven odborné verejnosti
Gatteriv , Evropsky viiz"
Oproti  dffvéjsi dmluvé pojmenovar znacku
ZGATTER" trval nyni tovirnik na pojmenovan
DCHICHT™. Pro konstruktéra byla tato vérolom-
nost neprijatelnd a tak dne 12. dubna Gatter
z tovarny odesel. V poloviné kvétna 1929 zvefejnil
sice Casopis ,Motor-Kritik“ jesté pliny vozu, ale
k sériové vyrobé jiz nemélo nikdy dojit.

Misto toho se Gatter vréitil v dubnu 1929 do Ku-
fivod a pracoval zde na plinech pro nové auto
GATTER ve snaze realizovat podnéty inZenyra Jose-
fa Ganze, publikované v casopise ,Motor-Kritik®.
Jmenovany zde psal: ,Mezi vyslovnymi nihrazkami
auta a luxusnfmi vozy s provoznimi niklady pres 20
tenik(i/km jednoduse nic neexistuje. A tuto zejicf
mezeru by mohl vyplnit pfiméfené zdokonaleny
GatterQv viz”.

/dalo se, Ze tento typ vozu je vytvoren. Vozidlo
s veskerym komfortem automobilu, aviak se spo-
tfebou, technickou jednoduchosti a cenou jako
motocykl.

Koncem roku 1929 byly pliny pro tohoto
MALEHO GATTERA natolik zdafilé, 7e se Gatter
rozhodl pro jeho vyrobu. 22. listopadu 1929 piedlo-
2il méstské radé blizkych Zikup ndvrh na odkoupent
parcely ¢. 1882, lezici u silnice a drihy do Ceské Li-
py: pro vystavbu tovédrni haly. 13. zaf{ 1930 mu bylo
konecn¢ udéleno zivnostenské opravnéni pro ,,Vyro-
v budové N.C.126

bu motorovych vozidel
v Zakupech-Predmésti®.
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Hala ddrzby Gatterovy automobilky v Zdkupech
kolem r. 1932

zdvodii 1930

Zrodila se automobilka GATTER-ZAKUPY. Me-
z1 fijnem 1930 a ¢ervnem 1936 zde bylo vyrobeno
neco mezi 400 a 500 malych vozti této znacky. Pod-
le planG W. Gattera vzniklo v Zdkupech prvni lidové
auto. Tisk ranych tficitych let je rdd oznacoval jako
~opravdové lidové auto”, tj. terminem, ktery tehdy
znamenal spiSe filozoficky smér ve vyrobé automobi-
I, nez znacku vozu. Az v roce 1937 prevzal Adolf
Hitler toto populdrni pojmenovini znacky, kdyz zalo-
21l ve Wolfsburgu automobilku VOLKSWAGEN.
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Znacka Gatter, ,auto za cenu motocyklu®, pri-
spéla v téch letech rozhodujici mérou k motorizaci

o . i 4

nizsich vrstev obyvatelstva v severnich Cechich. Pri
cené pouhych 12.800 korun stil MALY GATTER
1931 daleko méné nez polovinu ceny nejlevnéjsiho
vozu stfednf tfidy znacky SKODA.

t.yzﬂfﬂ

Seichstadt
Ylord - Béhmen

Halbliter Sweitakt 10 Ps,
Bosch-Licht, Batteriezindung, elekie.  Anlasser. Richwiictsgang
Kaedanantrich, Stohlblech-Warosserle il Nedsite o Gepdichragm.

ot domel . . .. . I5.800 R4

VERTRETER:

Gatterova propagace z r. 1933

To, ze se vozy GATTER béhem kratké doby tési-
ly velké popularité, nespocivalo vsak jen v nizkych
pofizovacich a provoznich ndkladech. Rovnéz neo-
bycejné zdvodni Gspéchy Gatterovy prispély k dobré
povésti auta. Se svym MALYM GATTEREM ziskal
konstruktér nescetné ceny v horskych ziavodech tfi-
citych let. Jeho nejvétsimi dspéchy byly zlaté
medaile na Velké horské cené Némecka, na Hvézdi-
cové jizdé Tatra, na Ceskych horskych zdvodech, na
Cilové jizdé Schwarzwaldu i1 na Jizdé Krkonosem:
a Jizerskymi horami.

Také cilend propagace sehrila velkou roli.
V r. 1931 se zastoupeni automobili GATTER na-
chizelo jiz v Chomutové, Ceské Lipé, Jablonci
a dokonce 1 v Praze. Tato zastoupeni byla, jak bylo
typickym pro tehdejsi dobu, zalezitosti jednoho mu-
ze, ktery hledal zdkazniky na provizni bdzi
a vyhledaval je 1 doma s nabidkou zkusebni jizdy. Jen
v mdlo velkoméstech bylo tehdy dobre vybavené za-
stoupeni vyrobct béznych znacek.

52

Auta GATTER jezdila ve tricitych letech prede-
vé§im v trojuhelniku Usti — Praha — Liberec. Zdaleka
nejvic vozidel tohoto typu se nachdzelo v bezpro-
sttednim okruhu zdkupského pole plsobnosti
W. Gattera — na silnicich mezi Mélnikem, Ceskou
Lipou a Mimoni.

Jiz koncem roku 1931 byla ptvodni vyrobni ha-
la prilis mald. V lednu ndsledujiciho roku ziskal
Gatter od obce Zikupy sousedni parcelu ¢ 1881
a zf{dil zde od kvétna 1932 velkou vyrobnu, kteri
ted poskytovala misto pro ndrlst poctu zaméstnan-
cl — technik z 10 na 25. Pivodni vyrobni hala se
pfemenila na halu adrzby pro jiz provozovana auta.

Prvni viiz typu MALY GATTER, keery pfisel na
trth v fijnu 1930, byl jesté ryze uzitkovym vozidlem,
kterému zcela chybéla pozdéjsi elegance Gatterovych
automobild. Charakeeristicky vzhled mu dodaval je-
diny svétlomet, tzv. ,Kyklopovo svédo“. Pod
karoserii z ocelového plechu vozidla 0 9 HP se na-
chdzela lehka, ale stabilni dfevéna kostra, kreri
malému autu umoznovala dosazeni $pickové rychlos-
ti 60 km/h. Viiz mél délku 2,60 m, motor chlazeny
vzduchem se 2 ventildtory, mél rucni starter a posky-
toval misto pro dvé osoby se zavazadly. Vozidlo mélo
2 rychlostni stupné vpred, avsak nemélo jesté zpated-
ni rychlostni pfevod. Jak ndm prozrazuje prospekt z r.
1931, znamenalo by to jen ,zbytecné komplikace®,
nebot schopnost oticeni vozu Gatter umoznuje ,,0to-
¢eni na silnict normalni sirky”.

Jestlize prvni modely byly jesté vybaveny anglic-
kymi dvoutaktnimi motory Villiers, vyvijel Gatter
od r. 1932 vlastni motory, které byly odléviny ve slé-
varne a tovarné na armatury firmy Julius Winkler ve
Varnsdorfu.

Od roku 1932 byla zkonstruovina téz elegant-
n¢j$i karoserie a dfive kolmé predni sklo bylo nyni
dynamicky lehce sklopeno vzad. Sedadla modelu
1932 byla potazena odolnou kordovou litkou, na
prani mohl byt viz vybaven dodate¢nym ochran-
nym potahem sedadel a vnitfnich stén, ktery se
pripinal patenty a mohl tak byt snadno sejmut pro
vyprani. lento typ vozu mél pouze jedny dvere na
straneé spolujezdce. Galantnost tehdy vyzadovala
dvefe pro spolujezdce zenského pohlavi, zatimco fi-
di¢ mohl sportovnim stylem z auta vyskocit, nebo
vystoupit dvermi na strané spolujezdce.

Modely od r. 1933 byly vybaveny dodate¢nymi
dvefmi u fidice, coz patrné mohlo odpovidat pranim
zakaznik(. Od r. 1932 se vyrabély cryfsedadlové vo-

17t Beran a jeho syn za volantem patrné poslednitho existujiciho Gatterova vozu

zy se zavazadlovym prostorem, pfistupnym zvenku.
Modely od r. 1933 byly vybaveny sériové téZ zpatec-
nim rychlostnim pfevodem. To nabizelo nejen vice
jizdniho komfortu, ale i vétdi bezpecnost.
Od nynéjska bylo mozno prekondvat strmé silniéni
iseky hornatych severnich Cech té7 jizdou vzad, ne-
bot zpatecni prevodovy stupert mél nejvétsi prevod
a nasledné umoznoval i brzdéni motorem.
V 1. 1933 dosahovaly Gatterovy vozy se svymi 10
HP rychlosti 75 km/h.

Hospodarska krize, kterd zasdhla rostouci mérou
Ceskoslovensko ve tfictych letech, se nevyhnula ani
automobilce Gartter. Privé Gatterova klientela,
tJ. niz8f a stfedni vrstva, byla zasazena krizf nejsilné-
1 a rychle chudla. Lidova auta si maly ¢lovék zahy jiz
nemohl dovolit. Jistou dobu se zivod diky vyrobé
uzitkovych vozti — malych nakladnich a dodavko-
vych aut a diky opravim jiz provozovanych vozii
GATTER mohl udrzet pfi zivoté. V r. 1936 byla au-
tomobilka Gatter nucena zavfit. Cesky historik
Miroslav Sovadina k tomu poznamenal:

. Ve tiicdtych letech byli skoro vsichni malovyrobei

aut prinucent zastavit svoji vyrobu, i kdyz nékteré je-

jich vyrobky mély dobrou kvalitu a casto také nabize-

ly pokrokovd technickd veseni a mohly tak vyplnit jisté
mezery ve vyrobnim programu velkych automobilek.
lo platilo zejména pro tiidu malych vozidel. Aviak
v diisledku tézké hospoddiské situace se nemohli v tvr-
dém konkurencnim boji s velkymi, kapitdlové silnymi
vyrobei automobilii uplatnit. Tak probéhl téz osudovy
zdpas dnes jiz témérv nezndmého vyrobce malych auto-
mobilii Gatter” (Pritboy, 10. 12. 1982)

Prototyp Gatterova vozu z r. 1954
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W. Gatter se rozhodl odejit do Némecka, kde
pracoval nejprve v Rosslau a.d.Elbe jako vedouci vy-
vojového oddéleni lodnich motortt u firmy
Gebriider Sachsenwerk. Pocitkem druhé svétové
vilky presel Gatter do zbrojniho primyslu. U firmy
Jahns Regulatoren v Oftenbachu n/Mohanem byl az
do roku 1943 povéfen vyvojem a zkouskami presta-
vitelnych vrtuli pro bojovd letadla firem Heinkel
a Junkers. V této dobé se zenf s Emilif Hoyler, Svib-
kou z Kirchheim u. Teck, malého mésta na okraji
Svabskych Alb. (Pozn.red.: Schwibische Alb - poho-
if rozklddajici se na jih od Stuttgartu k Bodamskému
jezeru.) Po vélce plinoval W. Gatter obnoveni svych
nekdejsich automobilovych dspéchti a postavil za-
citkem padesatych let znovu cenové dostupny maly
viiz. Avsak nedostatek investicniho kapitilu, jakoz
1 zdliba zdkaznika ve velkych americkych vozech mé-
ly za nasledek, ze k sériové vyrobé nikdy nedoslo.

W. Garter zemrel 14. kvétna 1973 v Kirchheim
u. Teck, aniz by opét spatfil svoje rodné mésto Kufi-
vody. Po vilce sice navitivil Ceskoslovensko, ale
Kufivodiim se vyhnul velkym obloukem. Bylo by

Vyznacné osobnosti

Pomoc fidiciho ucitele Josefa Klause z Bfevnisté
na cest¢ domt sudetonémeckych a rakouskych vélec-
nych zajatcti ze Sibife.

Kdo by si pomyslel pfed 150 lety a jesté pozdéji,
ze v malé vesni¢ce o 29 domcich se 173 obyvatel,
dvé hodiny pési chiize vychodné od Mimoné lezici,
ze z této zapomenuté a nezndmé visky vzejde tako-
vyto, pro mladez piikladny muz, ktery osvobodil
a zachranil tsice lidskych zivotd tehdejsich rakous-
kych zajatci v tdborech vychodné od Uralu.
Heroickym zplisobem tento muz, ucitel Josef Klaus,
v nejlepSich muznych letech, vidy pfindsel pomoc
a osvobozoval lidi z beznadéje, bidy a nesnazi.
ze jiz viibec zadny (vidyt je nutno se vritit celych
90 let zpér), ktefi padli v prvni svétové vilce do rus-
kého zajeti, kteff by si mohli s vdé¢nosti vzpomenout
na své utrpenti, z kterého je vytrhl skolni ucitel Klaus.
Pro dnesni generaci je vSak nutné pfipomenout, aby
byli hrdi na svého predka, ktery bez myslenky na svi;
prospéch se obétoviaval pro druhé.

54

pro néj prili§ bolestivé navstivit sovétskou armadou
znicené mesto 1 dum rodici..
Dnes patrné existuje jiz jen jeden Gattertv viiz.

Je to ctyisedadlovy typ z r. 1932 se zpétnym rych-

lostnim prevodem a fetézovym nihonem. Jifi Beran
2z Ceského Dubu, milovnik aut a motorek, jej nasel
v sedmdeséitych letech ve stodole své sestfenice v Ji-
¢ciné v politovinthodném stavu. S vynalozenim
spousty ¢asu a lasky jej dal opét do pofadku. Ze mél
jako jediny z vozl prezit, lze snadno vysvétlit. Za-
timco vozy fi§skonémecké vyroby r.1939 byly
némeckou armddou v Cechdch zabriny pro véle¢né
icely a v armddnim provozu snad i zcdsti prezily,
musely byt vozy z mimofisské produkce — a taktéz
vSechny vozy znacky GATTER — po zacitku vilky
odvezeny od svych majiteld v koloné do Budysina
(Bautzen) v Sasku, kde byly ve vojenském vozidlo-
vém parku vybrakoviny za ucelem ziskini surovin
pro vilecnou potfebu. Zde mohla byt také prevazni
vetsina vozit GATTER déle pouzita k vyrobé zbran{
a munice.

Peer Gatter, Lenningen, rijen 2005

Jako syn malorolnika se narodil 10. 2. 1878
v Ceské Noviné a jiz jako zdk ukdzal svoji pili, 7e by
mohl dosdhnout vysokych cila. Jeden rok chodil do
Skoly, dal$i pracoval na otcovském pozemku. Poté
ispéSné dohnal ztraceny skolni rok, takze byl na
drovni se svymi stejné starymi spoluziky. S velkym
zaujetim se musel vyrovnat s tézkou praci na poli
svého otce, povinnostmi ve skole a bézném zZivoté di-
téte, které dosidhlo let dospélého clovéka. Viechny
tyto ztvotni tézkosti posléze mu pomahaly pfi reseni
rozhodnuti, stit se ucitelem obecné $koly nebo od-
borné zemédélské Skoly v Osecéné, pro kterou se
posléze rozhodl. Na této zemédélské odborné skole
se stal inicidtorem a poradcem, pficemz vsak byl zce-
la bez zajmu o tzv. vyssi politiku.

V pribéhu 1. svétové vilky se dostal se svym vo-
jenskym oddilem do ruského vile¢ného zajeti, kde
daleko na Sibifi musel prozit velmi tézkou zkousku.
Kdyz v Rusku tehdy vypukla revoluce, podafilo se
mu spolu s dalsimi asi 120 osudovymi druhy utéci
do severnich Cech. Domov privé prozival zhrouce-

ni staré monarchie a vznik CSR 28. rijna 1918.
V téchto dnech uvadény Klaus se rozhodl, Ze svoje
v zajeti ponechané kamaridy na Sibifi vysvobodi.
Spolu s Dr. Heldem, starostou v Zakupech, a Dr. W.
Feistnerem, poslednim $éfredaktorem Libereckych
novin v Liberci zalozil Sdruzeni byvalych vile¢nych
zajatcl, ktefi si jako prvni tikol predsevzali, viemi si-
lami dosdhnout brzkého ndvratu viech zajatych
rakouskych vojaki ze Sudet, ktefi byli toho ¢asu jes-
t¢ v zajeti v Rusku. Audience u prvniho
ceskoslovenského presidenta T. G. Masaryka pfine-
sla rozhodnuti, Ze Klaus byl jmenovin vedoucim
mise Ceskoslovenského Cerveného kfize a s plnymi
mocemi a diplomatickym pasem vycestoval pres Pa-
fiz, USA, Japonsko na Sibif, aby zajistil zpateéni
transport zajatcli. Pro svoji tlohu zajistil v USA 12
vagénl dobrovolnych darti (rlizné potraviny, oblece-
ni a léciva), aby zajistil co nejlepsi podporu pro
zpdtecni cestu téchto zajatct. Z Vladivostoku se vy-
dal po vSech mu dostupnych zajateckych tiborech,
mnohokrdt se zde setkal s dfivéjsim ruskym polér-
nim vyzkumnikem a pozdéjsim carskym admirdlem
A. W. Kol¢akem (nar. 1874), ke kterému zpocitku
Klaus nemél velkou dtveéru, pozdéji viak stil zcela
na jeho strané. V prvni poloviné roku 1919 mohl
Kolcak, jako velitel bélogvardéjci, v mnohém po-
moci, musel vsak pocitkem roku 1920 opustit
Omsk, na dtéku vsak padl do rukou bolsevikii, kte-
fi Jej pocitkem tdnora 1920 zastfelili v Irkutsku.

V letech 1919 az 1921 se Klausovi, pfes nejtézsi

podminky, podafilo vice jak 40.000 sudetskych
Némcu navrdtit zpét dom. Jedni dosdhli cile pres
Suezsky priiplav, druzi pfes USA do Evropy. Za ten-
to €in, ktery trval vice jak jeden rok, vyznamenala jej
Ceskoslovenska vldda vysokym statnim vyznamena-
nim, Rakousko zprostfedkované vyjadrilo sviij dik
Dékovnym listem za jeho spoluprici pfi ndvratu 924
Rakusanii z ruského zajeti. Podle doslechu mélo byt
propujceni vysokého ceskoslovenského vyznamensi-
ni spojeno téz se zna¢nou penézitou odménou, za
kterou Klaus koupil hospodirskou usedlost v Biey-
nisti ¢p. 12. Tak se vratil vrchni uéitel Klaus zpét do
svych détskych let, do svého vedlejstho povolani ja-
ko sedldk. Kdyz jsem jej osobné na pocitku tficitych
let 20. stol. poznal, ¢asto mi vytanulo na mysli po-
rovndni s velkym ruskym romanopiscem Lvem
Tolstojem (1828 az 1910).

Daleko za hranicemi své vlasti byl Klaus uzndvin
za své ciny, jako oblibeny skolsky pracovnik, ktery
véechny své neobycejné sily vénoval pro vyssi cile.

Pies viechny tyto své stdtni zdsluhy ve sluzbich
Ceskoslovenské republiky viak musel i on v 1été ro-
ku 1946, spolu se svoji manzelkou, pochizejici
z Drazdan, a obéma syny, pres sbérny tdbor v Ceské
Lipé se vystehovat do Wittenburgu v Mecklenbur-
sku, kde 21. cervence 1956 zemfel na nasledky
zdchvatu mrtvice (ve véku 78 let p.piekl.).

Univerzitni profesor Dr. Hubert Risel
Prelozil: Osvald Hons
wOpolecenstvi historie Mimoné, Ralska a okoli*

Prusko-rakouskd valka r. 1866

Vilka r. 1866 rozhodla o vedoucim postaveni ve
stfedn{ Evropé mezi Pruskem a Rakouskem. Kofeny
konfliktu lze hledat jiZ v r. 1815 na konci napoleon-
skych vélek. Vidensky kongres uréil nové usporidani
Evropy a vzniknul Nemecky spolek, ktery byl tvofen
svazkem 35 némeckych stdtd a 4 svobodnych mést.
Nejsilnéjsimi predstaviteli byly habsburskd monar-
chie, kterd zdroven predsedala nové vytvorenému
spolku a Pruské kralovstvi. Silici vliv Pruska, které
prosazovalo rozsifeni svych hranic a vytlaceni Ra-
kouska z vedouci pozice, mél za ndsledek zhorseni

a srazka u Kurivod 26. fervna

diplomatickych vztahi mezi obéma staty. K ¢4sted-
nému spojeni doslo v r. 1864, kdy koalice Pruska
a Rakouska vedla dspésnou vilku proti Dénsku
o izem{ Slesvicka a Holstynska. Slesvick spadal pod
spravu Pruska a Holstynsko pod sprivu Rakouska.
Prave toto tzemi Prusko chtélo odkoupit, aby dile
posililo tizemni zisky a vliv v Evropé. Rakousko tu-
to nabfdku odmitlo a tim doslo k definitivn{
roztrzce, kterd byla fesena vojenskym konfliktem.

V sidle Némeckého spolku ve Frankfurté nad Mo-

hanem byl svolin sném, kde se vétsina némeckych
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