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| Wagen, die ein K1ppen ae? _ lexr (rwailen.
Wagenfitze und Wagen{ederfh sowie dle Karoffemebefefﬂgung
-~ und der Wagenfchwerpunkt m der Ebene der beiden Achfef‘ ol
% liegen, [o finden weder die Zentmfugalkrafte noch die leitlichen
 Fahrbahn(téRe einen Hebel, a{i%

auf (chlechtenStraflen erreicht !

igen /\nforderungen su geniigen,
konnte die komplizierte malthinelle Anlage der normalen

Perfonenwagen natirlich mc/l%{_”'

rot

»i
A
b Tyl

Wagengewm}t von ca. 200 metﬂherte So wurde das Ver__..
von bemahe 1 1 errelcht was

Da

pen bringen kénnten, wodurch iine exakteFiihrung der Karollerie

zu den RAdern erreicht wird 1:;nd: jedes Schlingern der [etzteren

vermieden ift. Durch eine weﬁygehende Verminderung der unge=
federten Achsgewichte konneif tdie Rader [pielend den Bodenun= |
f':é-f{riammale Gelchwindigkeit auch_ L
vird. Vermoge leiner Leichtigkeit §
~kann er {alt immer ohne bchnmketten gefahren werien wobel s
[cine grofe Bodenfreiheit ZU} o

ebenheiten folgen, lodall die

rwahnen 1ft

A

 Die motorische ﬂ.elstungsfuhlgkelt desr o
L :Wagens konnte bel d1efem %:ermqen GeW1cht und bel dert- i
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Der klelne GA"‘%TER 1[1: em Wagen/ de[fenﬁ .ﬁ
§ Anfchaffungsﬂ ugd Unterhdtungskoften d1e eines hilligen -
. Motorrades nicht ubersteigﬁw und im Gegenlatz zu diefem,
 einen angenehmen, von Wetterunbilden gelchiitzten Transport
~von 2 Perlonen und entspreci: .*nden Gepack zu jeder Jahres=
 geit ermoglichen. Um derarz;l:

£ als Vorbﬂd dienen. Sein Kon-= 5

[trukteur [6lte aus femen Twmng]ahmgen Erfahrungen heraus
dieles Prob[em auf ganz neuen Wegen, die eine radikale
Abkehr vom Gewohnten da?fteﬂen und zu einer derartigen
- Vercinfachung [eines Autbates fithrten, daf, .

Austithrung femer bnzdteﬂq infolge ihrer gefingaen?:‘*i

A robulter o
ah[ W 1N )

Fuhrelgensehaﬂ‘én. _ Das Prob[em 78 d1e Fahr__
e1genfch '\ften eines derarhg [emhten Wagens auchi,x,
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Befchrankung der maxm]a[en 5 uhrgefchwm&gkat Eerats mit. .}
.f_—:--”.-emen* kleinen [uftgekuhlten ]\/1 gtor auf cine beachtenswerte
5.l Hohe gebracht werden, da dieie Wagen noch betrachtliche
7| Steigungen im direkten Gang nimmt und in der Ebene ein
temperamentvo[[es Anzugsmom nt entwickelt.

DerVeremfad'lunﬁ“‘*der Fahrbedi ienung |
¢ | wurde aus der Erkenntnis hdtaus, daf das Fahren eines |
normalen Wagens fiir den Laien zu komphzwrt ilt, befoanderes |
Augenmerk zugewendet. Die W cnchgkat des Wagens ermog=
licht ein Umdrehen des Wagefmx au( normaler Strafenbreite,
lodall eine,Relervierung eine unnotlge Komplikation bedeuten

wiirde. Da- der Wagen bereits im direkten Gange ziemliche

Stelgungen nimmt, [o konnte r?nt einem ZweISang~Getr1ebe S |

das Auslangen qefunden werdgn, das unter Weglallung der Ed
idbel gelchaltet wird. Da die | .

Kupplung nur mit einem HandB

in [t3ndigem Eingriff [tehenderf Rader uberches noch durch |

Stolfanger gelchiitzt [ind, fo kann der W agen von jedem Neu[mg &
[o fo rt Sefafh 1‘*&1’1 Werden/ da au '**g }dle LQHI(LII’IQ au_f [ :Iﬁe CI Lti[w? &
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Die Kurosserle korm e fe i leicht mUSSG oildet wer-=
den , da der neuartice vollkommet ftarre Doppel= T-Rohrrahmen
alle Stole undt VS indungen :.« on der Karofferie fernhalt.
! Sie bietet fiir 2 Perlonen neber,remander geniigend Sitgbreite
_ I und ermdglicht die Mitnahme jrines groflen Harndkoffers im 5
' % ~ IHeck des Fahrzeugs. Auﬁerdem lind unter den Sitzen noch g
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geraumige Werkzeugkalten vorof chen. Die Windlcheibe und,
das autklappbare Dach b1eten guch bei rauhem Wetter einen
- Vollkommenen Schutz. i *'L

. Die War'lung desffWagens Befchfamkt ﬁch =
auf das Nachfillen des Benzind c;emlfches tir den Motor und

aut das tallweile Ablchmieren véil 11 Schmiernippeln und Nach-
fiillen von Ol ins Getriebe. - <5 der Zweitaktmotor weder
Ventille noch Zahnrader b4£»:f1’cz‘£1~j}a;;i [o ilt lediglich der Zinduns

und d« *m Vergaler einige Aufp ;_'M*I(famkelt zuzuwenden, . Die |

. durch ¢ Ventilatoren bewirkte kLuftkUh[UHS/ die auch auf

Iangen Ba 'gen genugt vermem{w; ein weiteres unangenehmes
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